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Abrevieri gi terminologie

Abrevien

ACB Analiza Cost Beneficiu

ANAR Administratia Nationala Apele Roméne
DSP Directia de Sanatate Publica

HG  Hotardrea Guvernului

INS Institutul National de Statistica

INSP Institutul National de Sanatate Publica
ITS  Sisteme Inteligente de Transport

MFE Ministerul Fondurilor Europene

MMAP Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor
OM  Ordin de Ministru

OUG Ordonanta de Urgenta a Guvernului
PMUD Planul de Mobilitate Urbana Durabila
PNDR Programul National de Dezvoltare Rurala
POIM Programul Operational Infrastructura Mare
POR ProgramulOperational Regional

TEN-T Reteaua Trans-Europeana de Transport
UE Uniunea Europeana

Terminologie

Accesibilitatea — opfiuni de transport durabil, puse la dispozitia tuturor cetétenilor, care s le
permita s& aleaga cele mai adecvate mijloace de a se deplasa spre destinatii $i servicii.

Coneclivitatea — se refera la capacitatea de deplasare intré anumite puncte.

Accesul — caracteristica a structurii unei localitéti care garanteaza ca, in mésura in care este
posibil, camenii nu sunt privati de oportunitati de deplasare din cauza unor deficiente (de
exemplu, o anumiti stare fizicd) sau a unor factori sociali (inclusiv categoria de venit, varsta,

sexul si originea etnica.
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Introducere

Planul de Mobilitate Urband Durabilé Eforie (FMUD Eforie) se refera la
programe cadru §i proiecte pricritare, cu caracter local, menite sa sustina
dezvoltarea transportului prin intarirea componentei de mobilitate, in
contextul cresterii economice durabile, acordand atenfie componentelor
sociale si de protectie a mediului. Titularul PMUD este UAT Eforie. In
elaborarea acestui Plan, a fost folosit un model de transport si s-a elaborat
o metodologie de selectie a prioritatilor, bazata pe criterii obiective.

Proiectele prezentate au fost discutate in Grupul de lucru creat la nivel
local pentru elaborarea si promovarea acestui PMUD si au parcurs etapa
de analiza si stabilire a prioritatilor Tn baza criteriilor obiective rezultate in
dezbaterile din cadrul echipei de experii, pe baza principiului acestui tip
de analizd {expert judgemenf). Aceste proiecte cadru se fnscriu in
sectoare ale mobilitéii urbane, cum ar fi managementul traficului,
accesibilitate, politica pietonald, infrastructura rutierd, promovarea
mersului pe bicicletd etc. Aceste proiecte formeaza baza Planului de
Actiune pentru aplicarea PMUD Eforie, document programatic cu caracter
local. Proiectele alese sunt aferente conturului acoperit de UAT Eforie,
celelalte proiecte, de importanté regionaléd sau nafionala care tranziteaza
Eforie Nord si‘sau Eforie Sud, se gésesc mentionate in PMUD Constania.
Scopul acestui PMUD este s creeze o bazé teoreticd si procedurala
pentru justificarea, promovarea $i finanfarea ulterioara a proiectelor locale
de mobhilitate, asigurand interfata si convergenta cu prolectele regionale
si nationale. Prin promovarea acestor proiecte cadru, se rezolvd pe
termen scurt, mediu si lung, cu orizont de timp anul 2030, acele aspecte
ce fin de planificarea mobilitéfii urbane durabile, care sunt Tnca
neconforme sau neconsistente cu politicile regionale si europene. Acest
document respecta reglementérile nationale in ceea ce priveste continutul
i etapele de elaborare pentru un asemenea plan, fiind n acelagi timp Tn
concordanta cu ghidurile de elaborare, aplicare, monitorizare i revizuire
ale planuritor de acest tip. Este de mentionat cé prin acest document se
promoveazd indicatorii de performanta necesari verificérii ulterioare a
modului de aplicare al PMUD si parghii pentru pastrarea sustenabilitatii fn
monitorizarea, verificarea, gi dupé caz, revizuirea ulterioard a PMUD
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1.1

Eforie. Prin propunerile de proiecte cadru, se vor putea rezolva nevoile de
mobilitate ale perscanelor si unitatilor economice din orag si din zonele de
influent3, din care si spre care se deplaseazad cetétenii si turigtii pe
perioada in care se gésesc in oras. Nevoile pentru planificarea viitoare a
mobilitafii au fost confirmate prin prelucrarea raspunsurilor la
chestionarele aplicate cetétenilor, dar si ca urmare a consultérii publice la
care au participat cetiteni, reprezentanti ai mediului de afaceri (in special
din sectorul Horeca) §i ai unor institutii publice locale $i regicnale, cu rolul
de a evidentia aspectele ce necesité rezolvare.

Scopul si rolul documentatiei

Planul de Mobilitate Urban& Durabild (PMUD) Eforie contureaza [inii
strategice, initiative de proiecte cadru si formuleaza prioritati in vederea
unui transport durabil, cu considerarea peliticii de mobilitate durabila.
Acest Plan sustine cresterea economica locald, inclusiv din punct de
vedere social si al protectiei mediului, la nivel local, in convergenta cu
programele regionale si nationale pentru dezvoltarea mobilitatii. PMUD
este un instrument pentru formularea, planificarea §i promovarea
mésurilor de dezvoltare urbané durabild, avand la bazé o metodologie de
modelare a traficului. Acest model are in vedere rezolvarea nevoilor de
mobilitate ale persoanelor, intreprinderilor si activitatilor din turism din
oras si din zonele de influenté invecinate, contribuind in acelasi timp ia
atingerea obiectivelor europene de Imbunatatire a stérii de sénitate
umana si a mediului.

Elaborarea PMUD Eforie este si o urmare a abordérii regionale integrate,
promovatd de Comisia Europeand pentru finaniarea proiectelor de
transport urban n cadrul Programelor Operationale pentru pericada
2014-2020. in Legea 350/2001 privind amenajarea teritoriului gi
urbanismul, republicatd cu completérile si medificirile ulterioare din
decembrie 2013, Planul de mobilitate urbana reprezintd o documentatie
complementard strategiei de dezvoltare teritoriald periurband/
metropolitand si a planului urbanistic zonal, dar si instrumentul de
planificare strategica teritoriald prin care este corelatd dezvoltarea
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spatiald a localitafilor si a zonei periurbane/metropolitane a acestora cu
nevoile de mobilitate si transport ale persoanelor i marfurilor.

Prezentul plan de mobilitate urban& durabilé se referé la oragul Eforie,
acoperind pericada 2017-2030. Acest PMUL este corelat cu PMUD
Constanta. Proiectele cadru cuprinse in acest Plan au Tnh vedere
prioritétile locale de mobilitate, celelalte care reprezinta prioritéti regionale
si nationale sunt cuprinse Tn PMUD Constania §i au parcurs etapele
procedurii de evaluare strategicd de mediu SEA. Au fost luate Tn
considerare in cadrul analizei doar proiecte prioritare din UAT Eforie, care
raspund nevoilor de imbunéatatire a mobilitafii urbane durabile.

in conformitate cu normele pentru elaborarea $i promovarea acestui tip
de plan, se au in vedere urmatoarele cinci obiective strategice:

1. Accesibilitatea — Optiuni de transport durabil, puse la dispozitia tuturor
cetétenilor, care sé le permitd sa aleagl cele mai adecvate mijloace de a
se deplasa spre destinati si servici. Acest obiectiv include atat
conectivitatea, care se refera la capacitatea de deplasare intre anumite
puncte, cit si accesul, care garanteaza ca, Tn masura in care este posibil,
oamenii nu sunt privati de oportunitati de deplasare din cauza unor
deficiente (de exemplu, o anumita stare fizicd) sau a unor factori sociali
(inclusiv categoria de venit, varsta, sexul si originea etnica);

2. Siguranta si securitatea — Cresgterea sigurantei si a securitétii pentru
calatori si pentru comunitate n general;

3. Mediul — Reducerea polugrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze
cu efect de serd si a consumului energetic. Trebuie avute in vedere in
mod specific tintele nationale si ale Comunitdtii Europene in ceea ce
priveste atenuarea schimbarilor climatice;

4. Eficienta economicé — Cresterea eficientei si a eficacitéfii din punctul
de vedere al costului privind transportul de calatorisi de marfa;

5. Calitatea mediului urban - Contributia la cresterea atractivitatii si a
calitatii mediului urban si a proiectarii urbane in beneficiul cetatenilor, al
economiei i al societatii in ansamblu,

in urma analizei situatiei actuale, considerata de baza gi prin identificarea
nevailor de mobilitate din perspectiva pericadei de timp analizate, PMUD
include lista proiectelor cadru grupate in Planul de Actiune si menite s&
imbunéatateasca mobilitatea pe termen scurt, mediu si lung.

A RE¥ epErORIE e



Planul de mobilitate urbana durabild are o viziune de dezvoltare a
mobilitatii care se gaseste reflectats si in motto-ul ,Mobilitate 365°. Este
si viziunea pentru promovarea turismului din Eforie pe parcursul intregului
an.

Planul abordeazi urmatoarele sectoare:

v Transportul public: Planul i3i propune imbunétstirea calitatii, securitatii si
accesibilitdti serviciilor de transport public existente cét gi viitoare,
v Transportul nemotorizat: Cuprinde dezvoltarea unei viziuni pentru

cresterea calitéii, sigurantei i securitéfii mersului pe jos si cu bicicleta.
Infrastructurile planificate au fost evaluate in vederea Imbunatatirii si au
fost analizate optiuni viabile alternative la transportul motorizat.
Infrastructura creatd special pentru biciclisti si pietoni are in vedere
necesitatea ca aceasta sa fie functionald gi operationald, ca o reald
alternativa la traficul existent si pentru a reduce distantele de deplasare.

v’ Sigurantd rutierd: PMUD prezintd actiuni de Tmbunététire a sigurantei
rutiere pe baza unei analize a problemelor principale de siguranta rutiera
si a zonelor de risc din mediul urban studiat.

v Transportul rutier. Pentru reteaua de drumuri si transportul motorizat,
PMUD abordeaz& tipurile de trafic: in miscare si stationar. Masurile
propuse au ca scop optimizarea utilizarii infrastructurii rutiere existente gi
imbunatétirea situatiei in zonele cu probleme identificate.

v Managementul mobilitéti: PMUD include actiuni pentru a promova o

schimbare in modelele de mobilitate durabila. Tn acest scop, trebuie
implicati cetatenii, angajatorii (in special cei implicati in turism), scolile i
alti factori relevanti.

incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiald

Scopul de baza al amenajarii teritoriului il constituie armonizarea la nivelul
Tntregului teritoriu a politicilor economice, sociale, ecologice i culturale,
stabilite la nivel national §i local pentru asigurarea echilibrului n
dezvoltarea diferitelor zone ale tarii, urméarindu-se cregterea coeziunii i
eficientei relatiilor economice si sociale dintre acestea.
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1.3

Lista documentelor de planificare operationalda acoperits de PMUD
Constanta a fost analizat in acel document'. Acele documente se refera
la Planul de amenajare a teritoriului nafional (PATN), Planul de amenajare
a teritoriului zonal (PATZ), Planul de amenajare a teritoriului judetean
(PATY).

Prezentul Plan analizeaza doar aspectele locale aferente promovérii
solutiilor de mobilitate urbana. Tn acest sens, s-a consultat Strategia de
dezvoltare localé a orasului Eforie, n care unul din principalele obiective
pentru domeniul amenajarea teritoriului si infrastructura de transport 1l
reprezintad reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazate pe
planuri de mobilitate urband durabild. Totodatd, prezentul plan a fost
elaborat Tn stransa legaturd cu Planul Urbanistic General al oragului
Eforie, prin respectarea functiunilor reglementate de acesta si explicitate
in Regulamentul Local de Urbanism.

incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

Strategia privind dezvoltarea durabild a orasului Eforie, jud. Constanta
2014-2020 (varianta draft actualizatd 2016) identificd numercase
obiective pentru domeniile amenajarea teritoriului §i infrastructura de
transport. Astfel, se constats inca de la inceput cé ,obiectivul general in
materie de amenajare a teritoriului si infrastructuréd de transport este
reprezentat de utiizarea optima a teritoriului oragului §i imbunétatirea
continud a infrastructurii de transport”. In cele 15 fise de proiect apariinand
acestui domeniu sunt propuse masuri diverse de Tmbunatatire a
infrastructurii, a facilitétilor de transport si a sigurantei rutiere. Fisele de
proiect propun investifii care vizeazd extinderea infrastructurii rutiere
existente prin realizarea de noi drumuri orésenesti (5 km) fn zonele in care
a avut loc 0 expansiune a intravilanului, dar si reabilitarea celor existente,
inclusiv a aleilor pietonale, a trotuarelor gi a cailor de acces. De altfel,
inclusiv din fisa localitétii Eforie? relese o cregtere anuald a numarului de

'Pag. 8 din PMUD Constanta
2INS, Fisa localitatii Eforie pe anii 2013, 2014, 2015
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locuinte, de la 4867 in 2013 la 4884 Tn 2014 si 4900 la finalul anului 2015.
De asemenea, se recomanda masuri de sporire a sigurantei rutiere
precum achizifionarea unui sistem de monitorizare video a drumurilor
oragenesti sau montarea unui sistem rutier de circulatie cu indicatoare,
placute cu denumirile strézilor, indicatoare de orientare. O masura
deosebit de importanta identificatd prin Strategia de dezvoltare o
reprezintd crearea i concesionarea unei linii de transport local in
interiorul orasului, motivaté de distanta mare Tntre extremitatile orasului i
inexistenta unei linii de transport Tn comun doar in interiorul acestuia.
Insuficienta locurilor de parcare, mai ales pe timpul verii, este un punct
slab identificat in strategie, iar construirea unei parcéri supraterane cu cel
putin 200 de locuri $i modernizarea parcarilor existente sunt actiuni care
se regésesc printre propunerile din Strategie. In ceea ce priveste
imbunatatirea mobilitétii in oras, sunt recomandate masuri precum
amenajarea cailor de acces Tn zona Belona — plaja dintre Eforie Nord si
Eforie Sud, extinderea/crearea facilitatilor pietonale (trotuare i culoare de
traversare, inclusiv pentru persoane cu dizabilitati), crearea de statii de
bicicligti $i integrarea acestora intr-o refea functionald si reamenajarea
statiilor existente care deservesc serviciile de transport in comun. Cat
despre actiunile concentrate in zona plajei Belona si a portului, fisa de
proiect aferente acestora recomandé realizarea unei cai de rulare auto,
trotuare si artere de descarcare. In final, o ultima figa propune dezvoltarea
facilitatilor de stocare autovehicule i integrarea functionald a acestora cu
refeaua pietonald existenta in Eforie Nord. Prin acest proiect se urmareste
Tmbunétatirea mobilitilii si reducerea poludrii, prin impunerea de masuri
restrictive privind traficul auto, respectiv prin crearea posibilitatii parcarii
autovehiculelor personale ale vizitatorilor la periferia orasului si
continuarea deplasérii prin utilizarea facilitdtilor pietonale/de transport Tn
comun ecologic (sistemul park & ride).

Se observi astfel c& strategia identificd multe din punctele-problemé ale
infrastructurii de transport si a mobilitatii in cadrul orasului, dar gi Tntre
statiuni si localitatile limotrofe, propunénd mésuri pentru Imbunatafirea
acestor aspecte sau pentru limitarea influentelor negative asupra mediului
si confortului populatiei. Sursele de finantare pentru proiectele propuse
sunt numeroase, acestea fiind bugetul de stat, bugetul local, investitii
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private, parteneriate public-privat, bugetul judetean, fonduri europene (in
special din Fondul Eurcpean de Dezvoltare Regionald, prin Programul
Operational Regional, prioritatea de investitii 3.2.).

In Planul Intergrat de Dezvoltare a polului de crestere Constanta, sursa
uneia din principalele probleme in domeniul infrastructurii de transport a
fost identificatd ca fiind extinderea localititilor si cresterea circulatiei
persoanelor in interiorul teritoriului metropolitan, astfel ca s-au propus o
serie de interventii prioritare in domeniul infrastructurii®, O prima
recomandare este constructia unei variante de ocolire care sa preia
traficul de tranzit din Eforie si Techirghiol, proiect cu o valoare estimata |a
330.525.000 lei. Propunerea construiri unei parcari multietajate in
localitatea Eforie se regéseste si In proiectele strategice cuprinse in PID
Constanta (valoare estimaté: 20.000.000 lei). De asemenea, infiintarea
unui port turistic in Eforie Sud se regéseste printre recomandari, cu o
valoare estimatd de 6.750.000 de lei. Complementar acestei investitii
figureaza crearea unui acces rutier la plaja Belona si portul turistic, cu o
valoare a investitiei de 1.490.000 lei. Totodatd, construirea de piste pentru
cicloturism intre Eforie Sud si Eforie Nord, cu o valoare estimata de
12.750.000 de lei a fost prevazuta in planul de dezvoltare. Modernizarea
strazilor din oras si amenajarea drumului spre gara, precum $i un sistem
de tip park & ride in statiunea Eforie Nord sunt alte recomandari din lista

de investitii.

1.4 Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economicd, sociald
si de cadru natural din documentele de planificare ale UAT
Eforie

Au fost luate in considerare tendintele de dezvaltare economica, sociala
si de cadru natural din documentele de planificare ale UAT Eforie §i alte
elemente relevante de dezvoltare si planificate la nivel local. in vederea
atingerii unei viziuni convergente intre PMUD si PUG, zonele de
mobilitate din PMUD vor trebui sa fie congruente cu cele acoperite de

*Planul integrat de Dezvoltare a polului de crestere Constanta, decembrie 2015
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PUG, asigurand ca in analiza pentru dezvoltarea sectoarelor de
mobilitate, definirea si delimitarea teritoriala sa fie aceleagi, informatiile
referitoare la aspectele de mobilitate, densitate a populatiei $i activitate
economica sa se refere la aceeasi unitate teritoriala. In acest caz, conturul
de planificare teritoriald este acelagi cu cel ales pentru dezvoltarea
sectoarelor de mobilitate urband, asigurand convergentd i
comparabilitate n prezenta analizd de inifiere a PMUD Eforie, pastrand
conditiile $i pe parcursul aplicarii proiectelor prioritare, care astfel vor avea
rezultate cuantificabile gi intercomparabile.

Datorita faptului ¢ Tntreg conceptul dezvoltarii mobilitétii urbane durabile
a fost introdus de curand in reglementérile de aplicare pentru planificarea
teritoriala, proiectele de pana acum, dedicate aspectelor de mobilitate,
erau cuprinse ca sectiuni in unele dintre proiectele pentru transporiul
durabil, ceea ce ficea dificild evidentierea politicilor din sectorul
mobilitate. Aceastd etapd de reglementare a conceptelor aferente
promovarii strategice a mobilitatii are obiective strategice si operationale
definite generic, cu precadere pentru cregterea contributiei domeniilor
economice si sociale locale, cu promovarea adoptérii politicilor locale
centrate pe aspecte sociale si de mediu. Ca parte a acestei politici locale,
cresterea competitivitati economice in vederea stimularii mediului de
afaceri local este o axa prioritard, in prezent centraté pe activitatile din
turism, dar cu tendinte de diversificare a activitatilor economice conform
liniilor strategice ale dezvoltérii mediului de afaceri Tn interiorul polului de
crestere Constanta. imbunatatirea accesibilitatii din si spre oragul Eforie
si In zona sa de influentd va contribui direct gi la aplicarea proiectelor
prioritare propuse si prin alte documente de planificare, realizand
conexiuni cu zonele din imediata vecinétate. O altd linie convergenta
planificarii teritoriale si mobilitéfii este cea a cresterii calitatii serviciilor
sociale, prin rezolvarea problemelor ce tin de infrastructura rutiera. Cum
aceste politici locale se fac cu oameni §i pentru oameni, pregétirea,
informarea si congtientizarea resursei umane raméne o prioritate
permanenta.

Preocuparea in legaturad cu mobilitatea si accesibilitatea se reflecta si in
planificarea anuala a bugetului local. De pilda, situatia investitiilor in lucru
si a celor previzionate releva clar o predilectie catre investitiile cu efect
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asupra mobilitatii, dup& cum se poate observa in Tabel 1.4. Lista
investitiilor Eforie — septembrie 2016. Toate investitiile evidentiate cu
caractere ingrosate sunt investitii cu legétura directd cu mobilitatea in
orasul Eforie.

Tabel 1.4. Lista investitiilor Eforie — septembrie 2016

Total cheltuieli de investitii din care Lei
3.526.058
LUCRARI IN CONTINUARE 2.229.677
Constructie Blocuri Locuinte Sociale Eforie Sud 1.782.453
Sistem iluminat stradal Eforie Nord strada Tudor | 92,113
Vladimirescu
Achizitie Dacia Duster Politia Locala 63.359
Confectionare si montare panouri informare turistica | 45.144
Achizitionare ansamblu de joacad, leagan, carusel, | 77.301

| balansoare

Lucrdri de reparatii a trotuarelor perimetrale ale | 82.071
Parcului de Recreere Tn Orasul Eforie Sud

Executare lucriri de drumuri §i suprafete pietruite str. | 12.075
Platanului Eforie Nord
Executare lucriri de drumuri gi suprafete pietruite str. | 3.091
Sal¢camului Eforie Nord
Studiu de fezabilitate ,Reparatii capitale gi| 58.202

modernizare strizi i trotuare” in Oragul Eforie

Sistem telefonie de tip Telverde pentru biroul unic de relatii | 3.868
cu publicul
LUCRARI NOI 1.295.381
Reparatii §i parciri Sala de Sport gi gard adiacent | 82.474

Liceu Teoretic Carmen Sylva

Reparatii fatada Liceu Teoretic Carmen Sylva 42.226
Achizitie copiator Konica Minolta BH C 227 19.178
Lucrari infrastructurd Liceu Teoretic Carmen Sylva si | 200.000

Sceala Gimnaziala nr. 1
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Lucrari electrificare/extintere retea electrici de interes | 133.371
public zona Barbosu Eforie Sud

Sistem informatic geospatial pentru punerea Tn valoare a | 134.850
obiectivelor cu valoare istoricé din orasul Eforie

Dirigentie santier Amplasare ambarcatiuni ansamblu | 7.440
decorativ

Retea fibra optica montare camere video Parc Proiect 12. | 28.694
Spatiu joaca blocuri Flamingo $i blocuri ANL

Construit drum de acces ansamblu recreativ nava 2 | 32.841
DN 39
Achizitie 2 camere video amplasate pe strada Mihail | 9.531

Kogéiniceanu Eforie Nord Parc Covasna

Dotarea si racordarea cladirilor realizate Tn cadrul | 22.995
proiectelor Crearea si Dotarea Centrelor Nationale de
Informare si Promovare turistica Eforie Sud si Eforie Nord

Lucréri punere in sigurantd promenada turisticé Eforie | 189.562
Nord
Achizitie pompa sumbersibilé statie pompare ape uzate | 12.175
Falez3 infericara Eforie Sud
Studiu de fezabilitate pentru ,Reconversia terenurilor | 154.800

degradate pentru folosul cetétenilor din Orasul Eforie”

Executare lucriri de drumuri i suprafete pietruite str. | 66.681
Castanului Eforie Nord

Executare lucriiri de drumuri si suprafete pietruite str. | 50.000
Teiului Eforie Nord

Lucrdri proiectare sens giratoriu strada Republicii | 24.000

Eforie Nord

Lucréri reparatii trotuar pavele str. Republiciiflon Voda | 10.465
suprafatd 80,30 mp

Lucrari reparatii trotuar 62 mp str. Decebal/Célugareni | 7.588
Eforie Nord

Achizitie drona DJI Phantom 3 Advanced, tableta iPad Mini | 9.164
3




Copiator Konica Minolta BH 227 Biriu relafii cu publicul | 12.396
Eforie Nord

Achizitie copiator Konica Minolta BH C 224 E 19.121
Achizitie motoferastrau, generator suduré si emondor 12.462
Achizifie 3 cositoare motor benzina 14.848

De asemenea, situalia veniturilor si a cheltuielilor de la bugetul local

prezintd dupd cum reiese din Tabelul 1.5 Situatia veniturilor si a

cheltulelilor - buget local

Tabelul 1.5 Situatia veniturilor §i a cheltulelilor - buget local

Total venituri
Venituri propfii
I. Venituri curente
A. Venituyri fiscale

Al. Impozit pe venit, profit 5i castiguri de capital

A2, Impozit pe salarii
A3, Impozit pe proprietate
Ad. Impozite 5i taxe pe bunuri si servicii
A6. Alte impozite si taxe fiscale
C. Venituri nefiscale

€1, Venituri din proprietate
C2. Venituri de bunuri 5i servicii

Il Venituri din capital

.Operatiuni financiare

v.Subventii

Total cheltuieli

1. Cheltuiell curente
Cheltuieli de personal
Bunuri i servicii
Dobanzi
Subventii
Fonduri de rezervd
Transferuri intre unititi
Alte transferuri
Asistentd sociald
Alte cheltuieli

Il. Cheltuieli de capital

IlL. Operatiuni financiare

EI‘J) :H\
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30.497.169
22.945.713
26.997.131
24.094.170
€.247.964
0
8626.729

9.219.477
o]

2.902.961
562.000
1.940.961
1.284.824
1.861.180
354.034

30.497.169
24.021.071
8.599.134
11.674.680
1.321.700
44.000
40.000
1.094.908
340.618
836,031
20.000
3.526.058
3.000.040
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Analiza situatiei existente

Contextul socio-economic, cu identificarea densitatilor de
populatie gi a activitatilor economice

Populatia orasului Eforie este de 9.473 de locuitori (recensdmant 2011).
Maijoritatea locuitorilor sunt romani (80,62%), alaturi de tatari (3,56%),
romi (3,25%) si turci (2,21%). Din punct de vedere confesional,
majoritatea locuitorilor sunt ortodocsi (81,24%), cu o minoritate de
musulmani {6,53%). Densitatea populatiei la recenséminte easte
prezentatd mai jos?.

Tabelul 2.1 Numarul si densitatea populatiei la recensdminte

Judetul Constanta Numdrul lotuitorilor Locultorl / km?
29 decombrie 1930 261028 36,9
25 [anuarie 1948 311082 44,0
21 februarie 1956 369840 52,3
1§ martie 1966 465752 65,9
§ ianuarie 1977 508817 86,1
7 lanuarie 1992 T48769 105,9
18 martie 2002 715151 101,1
20 octombrie 2011 684082 96,7

Activitatea de bazi este cea turisticd. Tn acest sens, capacitatea de
cazare turistica si utilizarea acesteia in statiunile Eforie Nord si Eforie Sud
in anul 2011 se prezint4 in tabelul de mai jos.®

Dsnumirea | Nr. de (;Jaatza:;- Turisti Sejur mediu
localitatii | unitati DT total | roméni | straini total | roméni | sirdini

Eforie Sud 125 0089 | 8444 | 8008 | 436 472 4,73 4,52

Eforie Nord | 218 | 16542 53454 51423 | 2121 | 369 | 373 | 259

‘hitp:/fwww. constanta.ingse.ro/main.php?pageid=501

SStrategia de Dezvoltare a Zonei Metropolitane Constanta
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in afara statisticilor oficiale, un numar important de turisti viziteaza cele
doua statiuni, acestia optand pentru variante de cazare neconventionale,
inchiriind locuinte sau camere de la localnici sau alegénd camping-urile
specializate.

Sénatate:

Indicatorii ce reflectd calitatea si nivelul asistentei sanitare la nivelul anul
2010 sunt:

- Infrastructurd; 2 spitale (sector public) cu 270 de paturi, 6 cabinete
medicale individuale, 1 societate medicald civild (sector public), 2
ambulatorii de spital (sector public), 7 cabinete stomatologice (4 sector
public, 3 sector privat), 2 cabinete medicale de specialitate (sector public),
6 laboratoare medicale (sector privat), 4 cabinete medicale de medicina
generala (sector privat), 7 farmacii (sector privat).

- Resurse umane: 38 de medici (23 sector public, 15 sector privat), 8
stomatologi (sector privat), 8 farmacisti (sector privat), personal sanitar
mediu este reprezentat de 156 angajali (134 sector public, 22 sector
privat).

Infrastructura scolars

Nivelul de dotare, precum si numarul de elevi si de cadre didactice din
oras se prezinta, pentru anul de baza 2014°:

Nivel educational Dotéri
prescolar primar gimnazial Liceal "
2
8 8 8 8| 8| 2| o
o B B S B 2| 2 o
tle|8l5|5/8|5 3|2 |s5|3|:2 g| 8| S
E 2 : @ ® g @ | @ g &> | © ; = 12 ii:_J
= T 5 5 5| @ | =2 &
8 8 3 8 i®
(/]
(1 |185] @ | 4 |407[ 18 | 1 |342[ 24 ] 1 |361]| 30| 29| 8 4

Conform datelor furnizate de Institutul National de Statistica, in anul 2013
erau inregistrati un numér mediu de salariati de 2984 de persoane, iar in
2014 — 2996,

8INS, Fisa localitétii Eforie pe anii 2013, 2014, 2015
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Numarul principalelor Tntreprinderi active si numéru! mediu al salariafilor
principalelor Tntreprinderi active, in functie de clasa CAEN principala in
care activeaza este prezentat In tabelul de mai jos’. Se observa foarte
clar c& intreprinderile cele mai numeroase si cu cel mai mare numar
cumulat de angajati activeazé Tn domeniile incadrate in clasa CAEN 55 -
Hoteluri si alte facilititi de cazare, 56 - Restaurante si alte activitali de
servicii de alimentatie, 47 - Comerf cu amanuntul, 48 - Transporturi
terestre si transporturi prin conducte, 68 - Tranzaclii imobiliare, 52 -
Depozitare siactivitati auxiliare pentru transporturi $i 79 - Activitali ale
agentiilor turistice si a tur-operatorilor.

Numdr intreprinderi Numér salariati

Nomenclator CAEN 2013 2014 2013 2014
01 - Agriculturd, vanétoare si servicii anexe <] 3] 16 20
10 - Industria alimentara 7 8 22 21
14 - Fabricarea articolelor de imbracéminte 2 4 | 5 8
18 - Tiparire $i reproducerea pe suporii a 1 1 2 3
inregistrarilor
20 - Fabricarea substantelor gi a produselor 1 1 18 18
chimice
23 - Fabricarea altor produse din minerale 2 1 23 2
nemetalice
33 - Repararea, Intretinerea si instalarea 2 2 15 2]
masinilor si echipamentelor
41 - Constructii de ¢lddiri 13 13 32 39
42 - Lucrari de geniu civii 5 6 33 34
43 - Lucréri speciale de constructii 5 4 16 17
45 - Comert cu ridicata gi cu amanuntul, 8 5 13 4
ntretinereasi repararea autovehiculelor si a
motocicletelor
45 - Comert cu ridicata cu exceptia comertului 41 “ 181 99
cu autovehicule si motociclete
47 - Comeri cu amanuntul 85 89 317 264
4% - Transporiuri terestre gi transporturi prin 17 18 86 85
conducte
52 - Depozitare giactivitdti auxiliare pentru 7 3 66 51
transporturi
55 - Hoteluri si alte facilitéti de cazare 87 8¢ 343 481
56 - Restaurante si alte activitali de servicii de 69 74 407 339
alimentatie
84 - Infermedieri financiare 3 2 49 14
66 - Activitati auxiliare pentru intermedieri 3 4 18 14
financiare
68 - Tranzaclii imobiliare 20 23 76 62
89 - Activit&li juridice si de contabilitate 3 3 2 4
71 - Activitali de arhitecturd si inginerie 7 7 11 12
73 - Publicitate si activitéti de studiere a pietei 2] 10 21 20

7INS, Figa localitétii Eforie pe anii 2013, 2014 §i 2015
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74 - Alte activitati profesionale, stiintifice gi 8 2] | 8 ]
tehnice

77 - Activitéti de Inchiriere si leasing 3 4 | 5 4
79 - Activitati ale agentjilor turistice gi a tur- 5 6 156 40
operatorilor

80 - Activitati de investigalii si proteciie 3 4 21 21
81 - Activititi de peisagistica si servicil pentru 5 5 16 27
cladiri

82 - Activitali de secretariat, servicii suport gi 3 4 2 2
alte activititi de servicii prestate Tn principal

intreprinderilor

86 - Activitati referitoare la sénatatea umand 5 5 32 13
92 - Activitéti de jocuri de noroc si pariuri 2 | 2 20 11
06 - Alte activititi de servicii 4 4 19 29
SOMERI INREGISTRATi LA SFARSITUL ANULUI 201 174

Sectorul locuintelor inregistreaza o ugoara crestere de la an la an, dupa

cum reiese din tabelul urmétor®;

2013

2014

‘ 2015

Locuinte existente la sfarsitul anului

4867

4884

| 4800

Suprafata locuibild existent la sfarsitul anului (m? arie
desfasurata)

353072

355742

358902

2.2 Reteaua stradala

Principalele drumuri din Oragul Eforie sunt:

Eforie Nord:

e Drumul European E&7 (DN 39);

e Drumul Judetean DJ 383 (Str. 23 August),

o Strazi principale:

o Bd. Republicii;

¢ Bd. Tudor Viadimirescu;
o Str. Dorobantilor;

o Str. Ovidiu.

8|NS, Fisa localitétii Eforie pe anii 2013, 2014 si 2015
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Figura 2.2.1 Infrastructura de drumuri Eforie Nord

D U B el S b T

Eforie Sud:

« Drumul European E87 (DN 39},
+ Strazi principale:

o Bd. Nicolae Titulescu;

c Str. I.C. Brétianu;

o Str. Tudor Viadimirescu;

o Str. Doctor Climescu;

o Str. Mihai Eminescu.
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Figura 2.2.2 Infrastructura de drumuri Eforie Sud

© Yasnnditg senilbviwe

Desi strazile sunt bine proiectate din punct de vedere al alinierii i al
accesihilitdtii, din cauza parcérilor au devenit impracticabile. O analizé cu
privire la introducerea sensurilor unice este mai muit decét necesara.

O astfel de masura ar realiza fluenta traficului gi ar crea posibilitatea de
nfiintare de noi locuri de parcare.

Drumul Eurcpean 87 a devenit insuficient ca §i capacitate de preluare a
fluxurilor de trafic in timpul sezonului estival. O posibild largire este
imposibila, deci nu ramane decaét varianta implementarii unui
management de trafic adecvat. Acest lucru presupune semaforizarea
trecerilor de pietoni §i a intersectiilor principale, respectiv functionarea in
sistem de ,unda verde”.

in perioada de maxim aflux turistic, capacitatea maximé a vehiculelor
etalon care tranziteazd nodul de circulatie din sensul giratoriu DN 39-
Bulevardul Republicii {Eforie Nord) este de aproximativ 984, dupé care, la
un flux mai mare, numéarul autovehiculelor Tncepe s& scadd deoarece
timpii de deplasare cresc considerabil. Astfel, la un timp de deplasare in
coloand de 17 minute in Eforie Nord, intre sensul giratoriu din dreptul garii
si cel din intersectia DN 39-Republicii, numérul de vehicule etalon care
tranziteaza aceasta portiune in decursul unei ore este de doar 250 (cifra
aproximativa).

S ARSI etwperaris pag. 2086
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Transport public

Orasul Eforie nu este deservit de un transport public local.
Pentru turisti functioneazé un transport cu un trenulef pe pneuri precum
si un mini bus electric.

Exista totusi un transport public de tranzit care asigurd legéturile de
transport de la Nord (Censtan{a) la Sud (Mangalia).

Transportul feroviar este functional, dar nu exista facilitéti pentru cei care
ajung Tn cele doua statii de cale ferata CF.

Tn anul 2016, sectorul transportului public de perscane era deservit de mai
multe societéli private, pe sectoare intrajudetene sau chiar interjudetene.
Unele statii de autabuz intrajudetean sunt improprii sau depasite moral.
Situatia se prezint astfel:

Metropolitan SRL

Linia: Constanta - Mangalia

Traseu: Constanta - Lazu - Agigea - Eforie Nord - Eforie Sud - Tuzla - 23
August - Mangalia

Simpa Trans SRL
Linia: Constanta - Mangalia

@ﬁ/@b PWR EFQRIE  Pag.21/86



24

Traseu: Constanta - Lazu - Agigea - Eforie Nord - Eforie Sud - Tuzla - 23
August - Mangalia

Frecvent: la fiecare 20 de minute de la 05:55 la 19:00 gi la fiecare 30 de
minute de la 19:00 la 21:00.

Fany SRL

Traseu: Mangalia - Costinesti - Eforie Sud - Eforie Nord - Constanta - Cluj
Napoca

Frecvent&: plecare din Mangalia zilnic la 22.00 (ajunge la Constanta la
22.45), plecare din Cluj Zilnic la 21.30 (din Constania la 9.15).

Horas SRL

Traseu: Mangalia - Costinesti - Eforie Sud - Eforie Nord - Constanta - Sibiu
Frecvents: circuld doar marti, joi si duminicd. Pleacd la 21.00 din
Mangalia, la 21.20 din Eforie Sud (statie autobuz centru), la 21.30 din
Eforie Nord (din fa{i de la ,Gogoasa infuriatd” — stafie neconforma,
neamenajata) si la 22.00 din Constanta.

Traseu Sibiu - Constanta - Eforie Nord - Eforie Sud - Costinesti - Mangalia
Frecventa: circulé doar luni, miercuri $i sdmbata. Pleacé la 06.45 (a doua
zi) din Eforie Nord, la 07.00 {(a doua zi) din Eforie Sud si ajunge la 07.30

{(a doua zi) in Mangalia.

Transport de marfa

Transportul de marfa nu respecté un program de aprovizionare. Nu exista
zone predefinite pentru Tncércare-descércare. Arealele principale care
atrag transportul de marfd sunt, Tn mod evident, activitétile din domeniul
Horeca din interiorul orasului, iar consecintele aprovizionarii
nesistematizate sunt ambuteiajele, in special fn sezonul estival, cand
aprovizionarea se face cu o frecventa mult mai mare decat in restul anului,

Ruta principala de transport rutier de marfa o reprezinta drumul E87, Tn
Eforie Nord, bulevardul Republicii, str. Dorobantilor, bulevardul Tudor
Vladimirescu, str. 23 August, iar in Eforie Sud, str. Falezei, str. Tudor
Vladimirescu, str. Mihai Eminescu, str. loan Movila.
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2.5

Transportul pe cale feraté este posibil, insd, in momentul de faté, nu se
Tnregistreaza un volum semnificativ de marfa transportaté astfel in orasul
Eforie.

Transportul maritim nu inregistreaza activitati care sa afecteze localitatea.

in prezent, se urmireste reglementarea orarului de aprovizionare pentru
domeniul Horeca, astfel incét aprovizionarea sd se realizeze in afara
orelor de trafic rutier intens, permitand totodatd deservirea
corespunzétoare a fluxurilor economice ale localitétii. Rutele propuse
pentru aprovizionare nu pot fi schimbate major fatd de cele din prezent,
in special datoritd gabaritelor strazilor precum si amplasarii unitatilor
economice n cadrul localitatii.

Problema parcarilor apare inclusiv in cazul transportului de marfa, prin
lipsa locurilor de parcare amenajate corespunzator in vecinitatea zonelor
comerciale, rezultand in obturarea temporara a fluxului de trafic.

Mijloace alternative de mobilitate

Ca urmare a analizarii infrastructurii existente, se constaté ca mijloacele
alternative de deplasare nu sunt Thcurajate Th prezent. Nu existd benzi
pentru biciclisti, iar zonele pietonale nu sunt organizate indeajuns de
eficient astfel TncAt sa incurajeze mersul pe jos. Accesibilitatea
persoanelor cu probleme locomotorii nu este asiguratd. Transportul cu
bicicleta se efectueaza in prezent prin aceleasi locuri ca si autovehiculele,
sau neregulamentar, pe trotuare, iar pe DN 39, intre Eforie Sud si Eforie
Nord, bicicligtii circula pe dreapta benzii de circulatie aferente sensului de
mers. Nu existd montate dale speciale pentru nevazatori pe trotuare.
Cladirile, institutiile sau obiectivele de interes public, falezele i plajele nu
sunt accesibile persoanelor cu mobilitate redusa.

Ca urmare a parcérilor neregulamentare, infrastructura pietonala a suferit
degradari importante, fiind in mare masurd obstructionatd de masini
parcate pe trotuare, in perioada sezonului estival. Acestea au dus la
deteriorarea stratului de rulaj al trotuarelor si, in timp, la degradarea
accentuaté a acestora, devenind improprii utilizarii cu destinatia originala
de trotuar, fiind o sursa de potentiale accidente, in special pentru copii i
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persoanele in vérstd. In prezent, transportul persoanelor cu dizabilitati
este aproape imposibil, avénd in vedere cele mentionate mai sus.

Traficul pietonal pe perioada estivala are fluxuri mult mai mari decét in
restul anului, pe aceastd perioada capacitatea de trasnport a trotuarelor
fiind insuficientd pentru toti turistii care se deplaseazé nspre si dinspre
litoral, pe intervalele orare cele mai solicitate, identificate Tn urma analizei
acestora. in restul perioadelor, capacitatea de transport pietonal este
suficientd, insa pe perioada estivalé deplasarea pietonald a rezidentilor
este semnificativ Tngrunata de fluxul mare de turigti.

Numarul deplasarilor cu bicicleta nu creste semnificativ in perioada
estivald, deoarece turigti nu au la dispozitie acest mijloc de transport
alternativ.

Conectivitatea infrastructurii pietonale si ciclabile este inexistenté intre
Eforie Nord si Eforie Sud, creénd astfel o segregare a celor doua centre.

Spatiile publice organizate cu prioritate pentru pietoni exista doar pe
perioada sezonului estival, tranformandu-se Tn zone de activitati
distractive si recreative.

Accesul catre litoral din nord este foarte greoi atat pentru biciclisti, cat si
pentru pietoni, iar Intreaga falezé este accesibila pietonal, ins& nu exista
piste de biciclete de-a lungul acesteia.

Este necesard accesibilizarea spatiilor pentru persoanele cu mobilitate
redusa, conform legislatiei i normativelor in vigoare, inclusiv a statiilor de
transport public inter- si intrajudetean existente, iar, pe viitor, la Tnfiintarea
unor statii noi pentru transportul public vor trebui avute in vedere si
exigentele prevederilor care reglementeazé accesibilitatea.

in urma analizei cererii de transport pietonal §i a centralizarii
recensamintelor de circulatie, s-a constatat o lipsé acuté a obiectelor de
mobilier stradal pentru odihnd (banci, scaune), necesare in special
persoanelor cu mobilitate redusé sau cu dificultiti de mobilitate.

Managementul traficului
Nu existd un sistem de management al traficului.
Nu existd treceri de pietoni sau intersectii semaforizate.
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Iin perioada estivala, traficul pe Drumul National este o problema, intre
giratoriul Nord si giratoriul de la gara existand un sistem de schimbare al
sensului de circulalie pe cele 3 benzi prin manevrarea manual a tablelor
indicatoare de sens de deplasare peniru autovehicule.

Exista un sistem de supraveghere video, dispeceratul fiind operat de la
nivelul Politiei Locale, care are rol de monitorizare si asigurare a securitatii
in zone des tranzitate (artere circulate, faleza, locuri frecventate de turisti),
insa fara componenta de management de trafic. In cazul in care traficul
devine congestionat pe arterele principale, sistemul de supraveghere
contribuie la depistarea acestor zone, astfel Tncat politistii locali s& poata
interveni prin dirijarea circulatiei.

Identificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate

Aceste zone cu nivel ridicat de complexitate sunt reprezentate, in general,
de zonele centrale in perioada estivald, unde se gasesc atat restaurante
cat si spatii de cazare $i unde turigtii vin pentru alimentatie si ingreuneaza
traficul prin parcéri adesea neregulamentare. Locurile de parcare, fie
aliniate cu bordura, fie ih spic sau cu o roaté pe trotuar, sunt insuficiente
n raport cu capacitatea spatiilor de alimentatie publica de pe o anumita
strada (de pilda, Bulevardul Republicii in Eforie Nord), astfel ca incidenta
stationarilor sau opririlor neregulamentare creste in special in jurul orei
pranzului si seara. Traficul se ingreuneaza si datorita opririlor pentru
coborarea unor pasageri din autovehicule.

O altd zon& cu nivel ridicat de complexitate o reprezinta giratoriul Nord,
tot in timpul sezonului, cand intersectia respectiva nu face fatd numérului
de autovehicule care incearca sa pétrunda in giratie. De asemenea,
drumul de legatura intre nord si sud (pe portiunea intre Lacul Techirghiol
si mare) prezinta adesea congestionari de trafic din cauza celor trei benzi
insuficiente pentru preluarea traficului intens.

Accesul catre plaja din Eforie Sud se face cu traversarea drumului
european E87 in céteva puncte definite prin intersectii, fapt care creeaza
trafic suplimentar pe benzile sensului de mers dinspre nord spre sud.
Timpii de asteptare pentru tranzitarea acestor intersectii pot fi foarte mari,
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in cazul unui trafic Tngreunat pe E87, deoarece traversarea se face dupé
acordarea prioritétii celor care circuld pe E87.

Accesul la cele doud géri se realizeaza in mod anevoios, nsa, in
momentul de fatd, cererea de transport in aceste puncte nu este una
ridicata. Dezvoltarea transportului mukimodal va trebui s& aiba in vedere
si accesibilizarea zonei garilor.
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Modelul de transport

Prezentare generala si definirea domeniului

Conform normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind
amenajarea teritoriului i urbanismul si de elaborare §i actualizare a
documentatilor de urbanism din 26.02.2016, PMUD are rolul de
planificare i modefare a mobilitétii in raport cu neveile gi prioritatile de
dezvoltare spatiald de la nivelul unitdfi administrativ-teritoriale si
urmareste obiectivele de mai jos:

a) imbunatatirea eficientei serviciilor i infrastructurii de transport,

b) reducerea necesitatilor de transport motorizat,

¢) reducerea impactului asupra mediului §i reducerea consumului de
energie pentru activitiile de transport;

d) asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitatii;

e) asigurarea unui mediu sigur pentru populatie;

f) asigurarea accesibilitatii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv
pentru persoanele cu dizabilitati.

Pentru reprezentarea mobiitatii, respectiv a deplasarilor de persoane si
marfuri, sunt utilizate diverse modele. Unul dintre cele mai utilizate atat in
Romaénia, dar mai ales Tn Europa, este cel gestionat de aplicatia PTV
Group, produsele PTV Visum §i PTV Vissim. Aceste aplicalii au fost
utilizate pentru elaborarea planurilor de mobilitate pentru cei mai
importanti poli de crestere (Bragov, Cluj, Constanta, Craiova, lagi, Ploiesti,
Timigoara).

Cu ajutorul PTV Visum s-au efectuat modelarea retelei de transport si
calcule privind cererea de transport; acest software prezintd un avantaj
substantial, i anume permite analize comparative.

PTV Vissim ajuta efectuarea simularii micro, multi-modaia a fluxurilor de
trafic.

Desi in normele metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001, existé
obligativitatea utilizarii unui mode! de transport numai pentru localitatile de
rang O si | (orasul Eforie fiind un orag de rang Iil), avand n vedere
complexitatea deplaséarilor de populatie in sezonul de vara, psntru mai
multa acuratete, a fost aleasé utilizarea acestui model cunoscut, bazat pe

r_&) ﬁ /& PP EFQRIE Pag. 27/86




aplicatiile de mai sus, pe baza licentei obtinute de la PTV Group pentru
elaborarea PMUD Eforie.

Tinand seama gi de faptul c& unul dintre polii de cresgtere principali din
Roménia este Municipiul Constanta, utilizarea aceluiasi tip de simulare gi
extrapolare a permis o mai buna infelegere a ceea ce trebuie abordat gl
dezvoltat pentru Orasul Eforie in context regional, cu atat mai mult cu cat
o parte dintre proiectele regionale gi nationale deja cuprinse in alte planuri
incumba si participarea oragului Eforie.

Mentionam faptul c& PMUD Eforie tine seama de tendintele si abordarea
pentru Zona Metropolitand Constanta (elemente regasite in PMUD
Constanta), dar are propriile proiecte si programe de dezvoltare cu privire
la mobilitate, asigurand in acelasi timp integrarea diverselor moduri de
transport.

Devarece cererea de transport se adapteaza in functie de atractivitatea
orasului, a zonei, a ofertei de transport, a facilitatilor de transfer inter-
modal, a infrastructurilor rutiere si de transport, sunt necesare politici $i
servicii corespunzétoare.

Modelul de transport prelucreaza datele aferente modurilor de transport
reprezentative rezultate in urma analizei urmétoarelor moduri de
transport;

e transport rutier;

s transport feroviar,

s transport naval.

Caracteristica principald a modelului este de a analiza functiile fiecarei
zone, corelate cu tipul de utilizare a terenului, din perspectiva migcarilor
de populatie Tn conditile unor interdependente implicite. Se efectueaza
analize pe toate tipurile de deplasari: la serviciu, scoald, divertisment/
recreere, cumpdraturi etc.

Modelul urmaregte modificérile fn timp si spatiu, modificérile privind
utilizarea terenurilor si schimbérile socio-demografice.

Pentru a defini modelul este necesard zonificarea, definirea zonelor de
analizé a traficului (Figura 3.1.1.). Aceste zone sunt unita{ile geografice,
Tn raport cu care se vor determina céldtoriile generate si calatoriile atrase,
avand la baza activitatile din interiorul acestora si sunt caracterizate de
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atribute fizice, socio-economice i de transport, necesare in procesul de
generare si atractie.

Figura 3.1.1 Definirea unei zone de trafic

Principala conditie Tn definirea acestor zone este de a asigura o
omogenitate relativd. Asadar existd: zone libere, zone comerciale si/sau
industriale, zone de locuit cu densitéti diferite, zone avand ca destinatie
turismul (secfiuni de plaja) si zone externe care simuleaza ftraficul
regional.

Pe baza datelor culese §i puse la dispozZifie considerdm anul de baza,
anul 2016. Modelul va fi testat pe o perioads medie de 5 ani si pentru o
perioada lunga de 15 ani. Pericada de proieciie se intinde pana in 2030.
Este necesard o actualizare a modelului la fiecare 5 ani. Asadar
urmdtoarea analiza se va efectua in 2021.

in Figura 3.1.2 si Figura 3.1.3, sunt prezentate hartile cu zonificarile
corespunzitoare oragului Eforie. Pentru analizé, au fost definite 27 de
zone de frafic. Acestea au fost numerotate de la 1 la 27.
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Figura 3.1.2 Harta cu zonele de trafic din Eforie Nord
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Figura 3.1.3 Harta cu zonele de trafic din Eforie Sud
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Pentru a genera datele necesare modelarii, au fost efectuate méasurétori
si analize pe bazd de filmari astfel incat au fost selectate zilele si
intervalele orare reprezentative cu cele mai mari volume de trafic.
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3.2 Colectarea de date

La dimensionarea si calibrarea modelului au fost folosite date din sursele
existente (Primarie, Consiliul Judetean, Ministerul Transporturilor, INS
etc.), date culese din sondaje si din masurdtori de ftrafic, din
recensamintele de circulatie din intersectiile principale, din anchetele
privind originea/destinatia deplasarilor. Acestea au permis analize cu
privire la deplasarile de populatie, locuri de munca, activitati economice,
invatdmant, numarul de autovehicule, numarul de turisti. Analizele socio-
demografice permit proiectia pe termen mediu i lung.

O alti activitaste a fost cea de analizd a ufilizérii terenului. Conform
propunerilor PUG, afiat in proces de elaborare, au fost preluate date
privind utilizarea terenului. Aceste date au permis generarea de calatorii.
Pentru determinarea deplasarilor au fost utilizate date corespunzatoare
transportului public de persoane, atat pe calea ferata cat i in zona rutiera.
Elemente precum frecventa de circulatie, capacitatea vehiculelor,
programul de circulatie, amplasarea statiilor, existenta zonelor de
transfer, au fost folosite pentru estimarea caldtoriilor $i calibrarea
modelului.

in cazul datelor obtinute de la populatie au fost utilizate chestionare pe un
esantion de minim 1% din populatie, precum si chestionarea agentilor
economici. Un alt element deosebit de util in analiza a fost cel reprezentat
de populatia temporara, sezonierd, cea care transformé orasul in plin
sezon estival si care poate ajunge la peste 50.000 de locuitori. De fapt,
adevératele provocari apar in aceasta pericada,

Masuratorile de trafic au scos in evidentd problemele generate in special
de traficul de tranzit, cum ar fi iipsa de capacitate a arterelor principale,
ambuteiajele amplificate de fluxurile de pietoni, organizarea
necorespunzatoare a traficului in intersectii si lipsa unor sisteme moderne
de comanda si control.

Colectarea datelor de trafic

Datele de trafic au fost extrase din urmétoarele categorii de filméri:
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« filmari puse la dispozitie de Politia Locala Eforie, filmari efectuate
cu camerele sistemului de supravehere al oragului;

o filmari efectuate cu camerele mobile de echipa consultantului, in
intervalul orar 07:00-18:00, in zilele de sambéaté, duminica i luni.

Figura 3.3.4. Harta cu punctele de filmare, camere componente ale
sistemului propriu de supraveghere in Eforie Nord
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Figura 3.3.5. Harta cu punctele de filmare, camere componente ale
sistemului propriu de supraveghere in Eforie Sud
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Pentru colectarea datelor au fost selectate zone reprezentative pentru

circulatie. Punctele 1, 2, 3 si 4 au fost stabilite dupa cum se poate observa
n Figura 3.3.6.

Sistemele de filmare au fost orientate, in funclie de zonele in care au fost
amplasate, astfel;
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- P1, sistemul a fost orientat catre nord (Constanta),
- P3, sistemul a fost orientat catre sud (EforieSud});

- P4, sistemul a fost orientat catre sud {Tuzla),

- P5, sistemul a fost orientat cétre nord (Eforie Nord).

Figura 3.3.6. Harta cu punctele de filmare, camere mobile
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Datele cu privire la numarul de masini care au trecut in decursul a trei ore
de referint3 (09:00-10:00, 12:00-13:00 si 16:00-17:00) de-a lungul a trei zile
de referinta (sdmbata, 03.09.2016, duminicd, 04.09.2016 i Iuni,
05.09.2016) prin cele patru puncte de observatie (P1, P3, P4 si P5) sunt
prezentate Tn tabelul de mai jos.

Tabel 3.3.1 Valorile de trafic, in vehicule fizice, pentru intervalele de

referinti
SAMBATA 09.00-30.00 12.00-13.00 16.00-17.00
03.08.2016
yis { 1 J 1 {
P1 702 839 1069 1297 983 1067
P3 a1 969 902 1052 821 876
P4&:PS 582 867 707 |04 705 583
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DUMINICA 09.00-10.00 12.00-13.00 16.00-17.00
04.09.2016
i 4 i 4 il 4
Pl 1081 789 1178 1613 208 1817
P3 1002 620 1301 957 1449 730
PAEPS 735 402 684 1243 1092 693
WNI 09.00-10.00 12.00-13.00 16.60-17.00
05,09.2016
i) 2\ i 4 iy 4
Pl 714 1237 1085 1407 1274 1098
P3 1094 851 1138 870 986 529
P4&PS5 783 612 1003 719 823 651
Sagetile reprezinta sensurile de deplasare astfel:
{  Indica sensul de deplasare spre sud
{4 Indica sensul de deplasare spre nord
Fiecare celuld indicd numarul de masini care au trecut intr-0 anumita
directie, intr-un punct determinat, Th decursul unei ore.
Figura 3.3.7. Harta cu DN 3%
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3.3

Dezvoltarea retelei de transport
Reteaua de transport este compusa din refeaua de drumuri si cea
feroviara. Principale elemente componente sunt:

» Drumul European E87 (DN38);

» Drumul Judetean DJ 383 (asigura leg3tura cu statiunea Techirghiol);

» Magistrala feroviara nr. 8, Bucuresti-Fetesti-Cernavoda-Medgidia-
Constanta-Mangafia.

in figura 3.3.1 este reprezentaté harta cu refeaua de transport a oragului
Eforie.

Figura 3.3.1. Harta cu refeaua de transport a orasului Eforie
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Atat magistrala de transport feroviar cat i drumul E87 au o componenta
de tranzit foarte puternica, amplificatd in perioada estivald. Pe zona
rutiera, principalul dezavantaj este dat de blocajul in deplasérile la nivel
de localitate, respectiv legétura partii de nord a oragului (Eforie Nord) cu
partea de sud (Eforie Sud).
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Tn figurile de mai jos sunt reprezentate grafurile retelei de transport pentru
Eforie Nord si Eforie Sud.

Barele si nodurile definite in cadrul acestei retele vor sta la baza
distributiei calatoriilor.

Figura 3.3.4. Graful refelei de transport pentru Eforie Nord
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3.4

Cererea de transport

Determinarea cererii de transport se efectueaza Tn mai multe etape:
s Determinarea calitoriilor generate de fiecare zond;
¢ Determinarea calatorilor distribuite pe fiecare zon&;

* Alegerea modului de deplasare de la o zona la alta.

Generarea célatorillor

Aceasti etapa are rolul de a estima numérul de célatorii spre si dinspre
fiecare zond pe baza activitlilor din interiorul acestora. Parametrul
rezultat este suma cilatoriilor generate sau atrase, indiferent de modul de
deplasare. Scopul calitoriel este atributul esential Tn aceasta
determinare. Acesta este strans legat de originea célétoriei. Pentru
estimarea calatoriilor pentru alte perioade de referinté, se au in vedere
factorii care influenteazéd transportul cum ar fi veniturile, tipul de
dezvoltare a zonei, densitatea de populatie, costurile de deplasare etc.

Distributia calatorillor

Distributia calatoriilor presupune o realocare a célétorilor pe baza
deplasarilor de tip ,plecare” pentru fiecare zoné si a deplasérilor de tip
,sosire” in fiecare zona. Zonele sunt analizate dous cate doua si apoi sunt
stabilite nodurile din retea prin care se efectueaza frecerea. Astfe! sunt
generate ,barele” din graful refelei de transport. In acest mod, se obtin
informatii despre capacitatea strazilor §i despre problemele de
accesibilitate.

Pentru distributia célatorillor este utilizat modelul gravitational, care are la
baza teoria gravitatiei din fizica newtoniana. Mai exact, zonele cu activitati
intense au tendinta de a fi Intr-o relafie de tipul generare-atractie in
ambele sensuri. Esential este timpul de caltorie dintre cele doua zone,
respectiv costul deplasdrii §i directia.

Alegerea modului de deplasare
Alegerea modului de deplasare de la o zoné la alta ofera informatii cu
privire la prognoza cererii de transport. Dezvoltarea unor moduri
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3.5
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alternative de deplasare va duce la o reasezare a solicitarilor prin
infrastructurile de transport. Principalele categorii de utilizatori sunt:
soferii, pasagerii din vehicule (altele decat transportul public), pasagerii
din transportul nemotorizat gi Tn tranzit.

Prin fnmulfirea modurilor de deplasare, cresc optiunile si se schimba
obiceiurile de calatorie, parametrii calatorillor $i modelul devenind mai
complexe.

in urma analizei se stabileste ponderea diferitelor moduri de transport pe
fiecare zona si astfel sunt justificate investitii in noile moduri de transport.

Transportul de marfa

Evaluarea transportului de marfd a fost efectuatd pe baza analizei
activitatilor din fiecare zona.

in principal, transportul de marfa in interiorul oragului este reprezentat de
aprovizioharea specifici serviciilor de turism estival {(hoteluri, restaurante,
magazine, zone comerciale).

Zonele de generare sunt zcnele de productie, distributie i aprovizionare.
Zonele de afractie sunt cele care asigura in general consumul. Distanta
reprezinti un element important Tn alegerea unui anumit generator (aici
timpul de livrare este foarte important).

in zona transportului feroviar, tranzitul de marfa nu afecteaza mobilitatea
la nivelul orasului Eforie, in schimb transportul rutier de tranzit are o mare
componenta de transport marfa (aprovizionare) pentru statiunile din aval
(c#tre Mangalia).

Calibrarea si validarea datelor

Pentru a ne asigura ci modelul reproduce tiparele existente de calatorie,
este necesar un proces continuu de calibrare. Prin compararea datelor
reale cu cele rezultate din model a fost testata acuratefea modelului.

in cazul in care au fost abateri semnificative, s-a procedat la corectiile
necesare. Scopul a fost de a valida un model functional care sa permita
introducerea de date noi astfel incat sa se poats efectua proiectii pe
diverse termene de timp, scop care a fost atins.

Un parametru important in asigurarea calibrarii este dat de timpii de
deplasare pentru autoturisme. S-au comparat timpii generati de model cu
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3.6

cei extrasi din fimarile efectuate in teren. Un procent de peste 80%
corespondenta reprezinté o estimare foarte buné a modelului.

Prognoze

Pe baza datelor de prognozi, date socic-economice (populatie, venituri,
posesori de autoturisme, locuri de muncd, turism) se pot efectua
prognoze ale cererii de transport. Avand un model pentru anul de baza
validat, se pot efectua prognoze pentru anul 2023 si 2030 in cazul
adoptarii scenariului ,a face minimum®.

Cresterea gradului de motorizare si diversificarea modurilor de transport
vor duce la cresterea numérului de deplaséri. Aceastd tendinta poate fi
contracaratd de introducerea unui sistem de transport public intern si
integrarea cu cele externe, in special cu transportul feroviar.

Fluxurile de calatori prognozate sunt atribuite pe retea si astfel se obtin
date cu privire la raportul dintre volumul de trafic si capacitatea arterei
respective.

Avand in vedere c& scenariul de referintd (a face minimum} prevede
lucréri de mentenanta si intretinere a infrastructurii rutiere din localitate,
reteaua de infrastructurd va raméane la dimensiunea si caracteristicile
tehnice de la nivelul anului 2015.

Din chestionarele aplicate, dar si din matricele origine-destinatie, s-au
elaborat urmatoarele prognoze pentru anii 2023 si 2030:

. Procent din cererea de transport in cazul
Mijlocul de ol N . _
deplasérilor n interiorul localitatii, pe ani
transport
2015 2023 2030
Mers pe jos 59 57 56
Bicicleta 8 7 7
Autoturism 33 36 37
personal
Transport public | 0 0 0
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3.7

(" Procent din cererea de transport fn cazul
Mijlocul de . Sl
deplasarilor Tn afara localitafii
transport
2015 2023 2030
Bicicleta 2 1 1
Autaoturism 59 59 60
personal
Transport 30 31 32
judetean
Tren 7 7 5]
Alte moduri 2 2

Din cauza cresterii cererii de transport prin utilizarea autoturismului
personal, problemele existente de mobilitate se vor agrava, iar impactul
activitatilor asupra mobilitatii va fi tot mai mare.

Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz
Testarea modelului de transport pe un studiu de caz se efectueaza pentru
a verifica acuratefea modelului de transport, astfel incat prin schimbarea
unor parametri de cost sau timp, afectarea deplasarilor s& se inscrie Tntr-
un interval acceptabil. Cazul studiat a fast cel aferent scenariului ,a nu
face nimic" gi a vizat obtinerea unor situatii simulate in cazul in care Tn
localitate nu s-ar implementa mésurile din scenariul ,,a face minimum®. Din
cauza degradarii infrastructurii rutiere care genereaza o vitezé medie mai
mic# decat cea din anul de referinté, conjugatd cu cererea de transport
modelul de transport a inregistrat timpi mai mari de deplasare.

Anul

] 20186 2023 2030
Indicatoru

Timpul maxim

de tranzitare N-S
a localitétii Tn 38 43217 47'33"
perioada de varf

a traficului rutier
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Avand in vedere datele obtinute in etapa de prognozé si simulérile de

trafic, au rezultat urmétoarele disfunciii:

Reteaua stradald internd, in actuala forma de organizare, nu
asigura fluenta necesara a traficului, siguranta pietonilor gi locuri
de parcare, vitezele de deplasare sunt reduse din cauza
obstacolelor;

Drumul national DN39 (E87) tranziteaz3 localitatea, practic este
un obstacol intre partea de est si partea de vest a oragului;
Viteza de deplasare este foarte redusé la orele de varf iar, pentru
viitor, capacitatea drumului este depasit3;

Sensurile giratorii nu fac fatd gestiunii de fluxuri, capacitate
depasita;

Legatura dintre Eforie Nord §i Eforie Sud nu se poate realiza;
Mobiltatea la nivel de pietoni pe DN39 este foarte mult ingreunata
si sunt probleme de sigurants;

Reteaua feroviara nu este utilizata la capacitate;

Nu exista piste pentru bicicligti;

Nu exista transport public local;

Nu existd puncte de transfer intermodal de calatori;

Transportul de marfa este haotic,

Falezele, ca zone de atraclie, nu asiguréd condifii adecvate de
accesibilitate gi siguranta.
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Evaluarea impactului actual al mobilitatii

Dezvoltarea traficului in continuare fara o suficientd alocare de resurse
pentru aplicarea masurilor de Imbunatatire a infrastructurii $i de cregtere
a mobilitafii va contribui la perpetuarea unei calitéfi necorespunzatoare a
infrastructutii rutiere si prin urmare la o scadere a atractivitatii oragului,
intarziind astfel atingerea obiectivului major de dezvoltare a unei statiuni
pentru tot parcursul anului.

Eficientd economica

Conditiile actuale de mobilitate urbané au un impact considerabil asupra
acestui obiectiv strategic. Prin congestile de trafic formate datoritd
infrastructurii deficitare, eficienfa economicad a ntregului sistem de
transport are de suferit Scenariul ,A face minimum” nu lasé loc de
fmbun&tatiri substantiale Tn privinta acestui aspect, din contra, tendinta
generald a traficului va fi de aglomerare. Odata cu cresterea puterii de
cumpdrare si cu dezvoltarea ofertei turistice a orasului $i, Tn general, a
litoralului romanesc, localitatea va fi tot mai tranzitatd in anii urmétori.
Aceast3 informatie este rezultatul analizei trendului din anii care urmeaza,
coroborata cu examinarea evolutiei de pand acum a numarului de turisti
care tranziteaza zona. Asadar, sistemul de transport se va dovedi din ce
n ce mai ineficient. La ¢ analiza financiard sumard, se constatd c& un
sistem de fransport public ar prelua din acest aflux de autovehicule, in
special pe cele ale localnicifor si ale turistilor cazati in localitate intr-o
prima faza, urmand ca acesta sa preia ulterior $i din cererea de transport
intre localitati invecinate prin implementarea unui sistem intermodal.
Acestea ar avea ca efect fluidizarea traficului si implicit cresterea eficientei
economice.

Pentru cuantificarea acestui obiectiv strategic s-a stabilit un indicator
reprezentand timpul de deplasare intre cele intrarea dinspre nord in oras
si iegirea spre sud. Timpul de deplasare mediu, in conditii de trafic bune,
f4r4 ambuteisje sau timpi de asteptare prea mari la trecerile de pietoni,
este de 11 minute si 48 de secunde. in conditii de trafic foarte aglomerat,
acest timp de deplasare poate atinge chiar $i 38 de minute. Pornind de la
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aceastd valoare, s-au facut simuléri ale evolutiei acestui indicator Tn
scenariul A face minimum”.

Anul
] 2016 2023 2030
Indicatoru

Timpul maxim

de tranzitare N-5
a localitafii in 38’ 41'48" 43'53"
perioada de varf

a traficului rutier

Deficientete sistemului de transport sunt prezentate in capitolul 2. Analiza
situatiei existente, fiecare dintre acestea avénd impact asupra eficientei
economice.

Principalele probleme care constrang eficientd economica a sistemului de
transport, prezentate mai jos Tn ordinea prioritétii, sunt:

» Infrastructura de drum european/national cu capacitate de
transport insuficienta pe pericadele estivale, drumul de legatura
Eforie Nord — Eforie Sud fiind EB7 care asigurd accesul citre restul
de statiuni estivale de pe sudul litoralului Marea Neagra precum si
legatura cu Bulgaria. Orasul nu are centura de ocolire, limitérile de
spatiu de pe teritoriul UAT Eforie ficand imposibila realizarea
acesteia de catre municipalitate;

e Sensurile giratorii de la intrarea in localitate asigura Tn mod
corespunzator accesul Tn localitate dar reduc viteza de deplasare
pentru tranzit;

« Tracerile de pietoni la nivel nesemaforizate de pe E87 sacadeazé
traficul auto,

s Strazile principale sunt cu trafic n dublu $i au capacitate de
transport inadecvata pe perioada sezonului estival;

» Legatura Eforie Nord cu Eforie Sud se realizeazé doar prin E87 si
pe cale ferata. Nu exists legatura corespunzator amenajaté pentru
mijloace alternative de transport,
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¢ Lipsa unui sistem public de transport adecvat ce poate fi folosit
complementar cu  asigurarea  spafilor de parcare
corespunzatoare;

¢ Reglementri asupra traficului de marfa si aprovizionarii.

Prin aplicarea masurilor de imbunétatire a mobilitétii transportului de orice
fel, de la cel rutier, de marfs, pana la cel al pietonilor si bicicligtilor, se vor
imbunétati conditiile de deplasare ale cetéteanului si ale turigtilor. Se vor
crea conditiile promovarii unor activitafi de turism i in afara sezonului.
S-au formulat astfel disfunctionalitdti si recomandéri in vederea
imbunatatirii sistemului de transport in ceea ce priveste eficienfa
economica, dupa cum urmeaza:

Punct slab Recomandare

Amenajarea strazilor $i organizarea n sistem
Timpi de deplasare de sensuri unice si benzi pentru situatii de
N L urgenta

in interiorul localitatii | Modernizare drum de legatura Eforie Nord cu
si timpi de tranzitare | Eforie Sud, paralel cu drumul E87, in lungime
' de aproximativ 2 km

a localitatii foarte Crearea unui operator de transport public sau
mari privat $i introducerea unui sistem de transport
de persoane

Organizarea transportului de marfa

Ca urmare, indicatorul relevant selectat pentru evaluarea impactului
actual al mobilitati din punct de vedere al criteriului de eficienia
economicd este timpul de deplasare in interiorul localitétii.

Impactul asupra mediului

n calitate de Stat Membru a) Uniunii Europene, de la inceputul anului
2007, tara noastra a constituit refeaua ecologicé Natura 2000, incepand
desemnarea siturilor de importantd comunitara gi a ariilor de protectie
speciald avifaunistica, Lista acestor situri, insotita de formulare standard
a fost transmisa Comisiei Europeane in luna iunie 2007. Aceasta lista de
situri cuprinde §i situri de importantd comunitard desemnate de {ara
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noastrd. in zona analizati pentru acest PMUD se afla SAC (fostele SCI)
si SPA? .

Regulamentul sitului NATURA 2000-ROSPA0076 Marea Neagra este
realizat in conformitate cu prevederile art. 21, alin {2) al Legii nr. 49/2011
care aprob&d OUG nr. 57/20.06.2007 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale a florei si faunei sélbatice cu
modificirile si completarile ulterioare. Prevederile acestui Regulament
sunt obligatorii pentru ,persoanele fizice §i juridice care defin sau care
administreaza terenuri $i alte bunuri si/sau care desfagoara activitati n
perimetrul si in vecindtatea ariei de protectie specialé avifaunistica Marea
Neagr#”. Conform art. 11 al acestui Regulament ,Relatiile de colaborare
sifsau parteneriat cu autorititile cu responsabilitdli in zona costiera i
marina precum $i cu administratorii/custozii ariilor naturale protejate ce se
suprapun partial peste ROSPA 0076 Marea Neagra se stabilesc prin
acorduri de parteneriat specifice, sau de colaborare, incheiate cu fiecare
persoana juridicé Tn parte”.

ROSCI0197 Plaja submersa Eforie Nord - Eforie Sud, pe o suprafata de
140 ha, este confirmata SCI din 2008 gi actualizata in 2011. Este 0 zona
100% sub Cod NO1 - Zone marine, insule maritime. Plaja submersa de la
Eforie este singura plaja din zona sudicé a litoralului roméanesc care nu a
fost modificats, pana In prezent prin constructia de structuri masive de
protectie costiera. Aici, se pastreaza hidrodinamica naturala gi habitatele
caracteristice unei plaje nisipoase expuse. ,Este singurul loc de pe intreg
cuprinsul litoralului romanesc In care speciile de moluste bivalve Donacilla
cornea $i Donax trunculus mai supravietuiesc in prezent. in trecut (anii
‘50-'60), Donacilla comea si Donax trunculus erau larg raspéndite in toate
habitatele cu nisipuri de granulatie medie $i grosiera din mediolitoralul si
infralitoralul superior al sectorului romanesc al Marii Negre. Datorita
cerintelor lor ecologice (puritatea apei, continut de oxigen, salinitate),
simpla prezenta a celor doua specii era un indicator al apei marine de
buna calitate. Ambele specii, edificatoare de biocenoze caracteristice in
trecut, au fost declarate disparute de la litoralul romanesc in toate lucrérile

9Definite conform hitp://natura2000.rofalosari-de-termenif#s
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de specialitate din perioada 1980-2000, pericadd de maxima
autrofizare si declin ecologic al Marii Negre™®.

Denumirea habitatelor si codurile acestora:

- cod 1140 Nisipuri §i zone mlagtinoase neacoperite de ape de mare la
reflux (6%},

- cad 1110 Bancuri de nisip acaperite permanent de un strat mic de apa
de mare (68%);

- cod 1170 Recifi (27%).

Denumirea speciilor de mamifere enumerate in anexa Il a Directivei
Consiliului 92/43/CEE.

- 1351 Phocoena phocoena;

- 1349 Tursiops truncafus.

Denumirea speciilor de pesti enumerate Tn anexa il a Directivei Consiliului
92/43/CEE:

- cod 4125 Alosa immaculate;

- cod 4127 Alosa tanaica.

Lacul Techirghiol: O arie protejatd marind i de stepa, de aproximativ
2,939 ha. Aria protejata este desemnatd pentru un numér de specii de
migratoare, pentru iernarea si imperecherea populatilor. Este de
asemenea o arie protejatd conform Conventiei Ramsar, din moment ce
speciile de interes sunt limicolele gi pasarile de apa.

Tinand seama de diversitatea biologica a zonei litorale §i de vecinataile
care pot influen{a impactul asupra mediului, a fost extinsa analiza gi catre
zonele mai indepartate de vecinitate cu aria de aplicare a PMUD Eforie.
Posibilele efecte asupra siturilor Natura 2000 se refera la: calitatea aerului
si nivelul de praf, din cauza schimbiérilor fluxului de trafic sau pe perioada
de constructie a noilor infrastructuri; calitatea apei, din cauza schimbarii
fluxului de trafic; perturbari prin zgomot, vibratii, provocate de lucrérile de
imbunétatire a traficului din zona de acoperire a PMUD Eforie.

La nivelul localitétii, existd emisii necontrolate de GES, posibil afectand
Lacul Techirghiol si localitatea.

hetp:biodiversitate.mmediu.ro/frio/mnatura 2000/static/pdf/rosci0197. pdf
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Analiza situafiei existente se va face in mod detaliat, in cadrul fiecarui
proiect ce va fi dezvoltat, prin mésurarea si determinarea cét mat precisa
a emisiilor de GES, a poludrii fonice, vibratii, inclusiv posibile poluari
accidentale sau ascunse. Astfel, a fost identificat un indicator care sé
surprindé evolutia acestor aspecte, respectiv emisiile de GES, indicator
evaluat pe baza reducerii prestatiei totale pentru diverse categorii de
vehicule si a vitezelor de deplasare.
Deficientele sistemului de transport sunt prezentate Tn capitolul 2. Analiza
situatiei existente, majoritatea avand impact asupra mediului,
Principalele probleme de impact asupra mediului, prezentate mai jos in
ordinea prioritatii, sunt:
¢ Numarul mare de autovehicule ce tranziteaza localitatea cu timpi
de deplasare redusi datorita sistemului de transport inadecvat;
s Lipsa unui transport In comun ecologic care s& constituie
alternativa la utilizarea transportului cu autoturism propriu;
¢ Lipsa infrastructurii pentru mijloacele alternative de transport;
o Lipsa parcarilor.

Accesibilitate
Datoritd inexistentei serviciilor de transport public in interiorul oragului,
acoperirea este deficitars, iar accesibiltatea se reflectd strict in
deplasarile cu autovehiculele personale i prin mersul pe jos, deficitar.
Existd numeroase zone cu accesibilitate foarte scdzutd. Din cauza
inexistentei pistelor ciclabile, biciclistii sunt nevoiti sa foloseasca partea
carosabila, traseul lor fiind adesea obstructionat de masini parcate
neregulamentar. S-a definit astfel un indicator care reflecta cererea de
transport, prin Tncercarea de redistribuire a acesteia céire mijloace
alternative de transport.
in capitolul 2. Analiza situatiei existente se regésesc analize detaliate
asupra problemelor semnalate.
Principalele probleme aferente accesibilitétii sunt prezentate mai jos Tn
ordinea prioritatii:

s Lipsa infrastructurii adecvate pentru transport alternativ;

e Lipsa transportului public;
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+ Lipsa infrastructurii adaptate la nevoile persoanelor cu dizabilitati;

e Acces inadecvat pietonal/cu bicicleta catre plajeffaleze.

Siguranta

In conformitate cu Ghidul european de elaborare si promovare a PMUD-

urilor, acesta este unul dintre cele cinci obiective strategice gi se refera la

cresterea sigurantei §i a securitdlii cdlatorilor care locuiesc sau

tranziteaza orasele, siguranta in general ih comunitatea locala.

Pentru evaluarea punctelor slabe ale sigurantei s-a procedat la o analizé

pe baza experieniei expertilor si conform liniilor directoare care indicé

acest tip de analizd si s-a identificat un indicator care s reflecte acest

abiectiv strategic: numérul de accidente petrecute pe raza localitatii.

Puncte slabe/Probleme

Metode de remediere

Participantii la traficul din zona urband,
din categoria celor vulnerabili, nu sunt
protejati intr-o mésuré corespunzatoare
pe perioada In care se deplaseazé.

imbunatitirea vizibilitagi zonelor de trecere de
pietoni si a trotuarelor, precum i protectia
biciclistilor sau redirectionarea lor pe frasee
alternative paralele ar fi o masura eficienta si cu
costuri reduse.

Participantii la trafic, din zonele de
influentd din afara orasului, sunt
insuficient protejati in zonele de intrare in
zona urbané.

Trotuarele sunt partial ocupate de magini parcate,
iar participantii la trafic sunt nevoili s& ocoleascé
autovehiculele pacate nereglementar. O mésura
ar fi redarea trotuarelor cetatenilor care merg pe
jos si in masura posibilitatilor, dezvoltarea pistelor
de biciclete pe drumurile si strazile din intravilanul
oragului.

Traficul de tranzit si de trecere pentru
transportul public i de marfé se face la
orice ord, ceea ce in orele de varf
contribuie la reducerea sigurantei rutiere
si a cetéiteanului,

Este necesard analiza posibilitdiii de separarea
traficului de tranzit si de trecere de traficul local,
ceea ce ar duce |a o crestere a sigurantei rutiere.

Insuficienfa  spatiilor speciale pentru
incércarea’/descércarea marfuriler pune
uneori Tn pericol pietonii si biciclistii, din
cauza ocupdrii inadecvate a spatiului
comun de strazi, sosea si trotuare,

O cale de reglementare a acestor spatii, inclusiv
in domeniul orelor de acces la magazinele si la
hotelurile pe care ‘e deservesc, ar contribui la
incércarea si descdrcarea marfurilor féra riscuri
pentru cetateni, care ar putea utiliza trotuarele cu
0 mai mare ugurinta.

Lipsa unei abordéri proactive in domeniul
sigurantei rutiere.

Trebuie ntdritd aplicarea unor exercitii de
simulare a situatilor ce pot afecta siguranta
cetétenilor.

> _,-;'_éb ﬁ /@D

Principalele problemele semnalate sunt prezentate mai jos Tn ordinea

prioritatilor:

e Lipsa de siguranta a pietonilor angajati in traversarea drumurilor
intens circulate (E87, Republicii);
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¢ Lipsa de siguranta a bicicligtilor angajati in trafic, prin inexistenta
unor piste special amenajate pentru acestia.

Calitatea vietii

Conform datelor privind starea mediului, problemele de mediu din zonele
urbane pot afecta in mare masurd calitatea vietii cetajeniior. Poluarea
aerului are atat efecte directe cét si efecte indirecte asupra sanatéatii
populatiei. Efectele directe sunt reprezentate de modificérile care apar n
starea de sanatate a populatiei ca urmare a expunerii la agentii poluanti.
Efectele indirecte sunt reprezentate de modificéri produse de poluarea
aerului asupra mediului i indirect asupra sanatatii umane — schimbérile
climatice, deprecierea stratului de ozon.

Pentru prevenirea imbolnavirilor populatiei, mai ales a celei vulnerabile,
se au in vedere masuri de supraveghere si control al depasirilor
indicatorilor de poluare a atmosferei: se mentin concentratiile substantelor
poluante sub nivelul concentratiilor maxime admise din normative, se face
investigarea starii de sanatate a populatiei pentru prevenirea
imbolnavirilor, mai ales pentru grupele populationale sensibile {nou
nascuti, copii mici, femei gravide, batrani}, urmérind cu precadere
poluantii de tipul plumbului, care provine din traficul rutier, poluantii
atmosferici proveniti din ploi acide, cum ar fi NO2, SOz care conduc la
aparifia unor probleme respiratorii.

Calitatea vielii cetateanului este afectatd si de pericada si intensitatea
zgomotului, mai ales in sezon. Frecventa pentru domeniul audibil este
cuprinsa intre 20 Hz §i 20 kHz. Sensibilitatea maxima a urechii omenesti
este pentru frecvente Tn intervalul 2.000+5.000 Hz. In afara acestui
domeniu, nivelul pragului de audibilitate creste rapid pentru frecventele
joase cat si pentru cele mai inalte. Nivelul crescut de zgomot se datoreaza
si traficului greu, transportului de marfa etc.

Obiectivele generale legate de imbunatétirea calitlii viefii au in vedere gi
Tmbunatitirea calitilii mediului, cu scopul de a avea o populatie
sénitoasa, cu o stare de buna fizica, psihica si cu reducerea semnificativé
a bolilor $i a infirmitatilor cauzate de accidentele din trafic.
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Pentru imbunatatirea conditiilor de calitate a vietii $1 a mediului in Eforie a
fost creat un parc de recreere. Acesta a fost amplasat in Eforie Sud, pe
str. Dezrobirii, in zona Restaurantului Cazino, pe un teren cu suprafaté
totald de 7.927 mp. De asemenea, s-a urmarit cresterea zonelor de
recreere §i a spatiilor de joacé pentru copli, zona fiind reabilitata cu alei
asfaltate, iluminat nocturn, piese de mabilier specific, locuri de joaca gi de
relaxare, un skate park pentru role si skateboard, fantani arteziene si
toalete ecologice. Amenajarea acestui parc aduce un plus economic §i
turistic zonei gt contribuie la atingerea obiectivelor dezvoltérii durabile:
imbunatitirea conditilor de viatd, crearea condililor de protectie a
biodiversitatii.

Se creaza Tn acest fel conditile pentru accesul liber la un spatiu de
recreere, prin care se amelioreaza calitatea aerului datoritd extinderii
spatiilor verzi si a spatiilor de joaca pentru copii. Prin acest obiectiv se
reabiliteaza o suprafajd de spatii verzi de 3.534 m?, dintr-o suprafata
totald de 7.927 m?, iar beneficiari sunt circa 9.294 de persoane care au
acces la o infrastructurd urbana modernizata.

Un indicator care poate fi cuantificat in aceastd privinté il reprezinta
atractivitatea de ansamblu a oragului, un factor obfinut din conjugarea
calitati aerului si lipsa poludrii fonice, aspectul general al orasului,
suprafata zonelor pietonale si a celor ciclabile, numarul parcarilor
neregulametare Tn raport cu numérul total al locurilor de parcare.

Principalele probleme prezentate in ordinea prioritatii:

o Aspect general nesatisficator la nivelul UAT pe perioadele
estivale generat de parcarile ilegale;

» Aspect general nesatisfacstor la nivelul zonelor de comert pe
perioadele estivale generat de comertul ambulant;

« Infrastructura rutieré/pietonald improprie.
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5 Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane

Viziunea este definité in urma discutiilor de initiere a acestui PMUD si cu
considerarea Ghidului european al PMUD si Carlii Albe privind
Transporturile. Motto-ul propus {ine de asemenea seama de viziunea de
dezvoitare a mobilitatii cu orizantul de timp 2030.

51 Viziunea prezentati pentru cele 3 nivele teritoriale

Oragul Eforie este din categoria oragelor mici, in care politica de
dezvoltare si cea de reducere a disparitatilor teritoriale merg impreuna gi
necesitd consolidarea palierului oragelor mici din care face parte. La
nivelul sistemului urban roménesc, din cele 225 de orage, 134 au sub
10.000 locuitori, iar 91 intre 10.000 si 19.999. Fata de 1992, se observa
o crestere a numérului de orase foarte mici. Aceste tendinte sunt cauzate
de un spor natural negativ, de migrafia populatiei din orage catre rural (ca
efect al restructurarii industriale) sau Tn zonele periurbane, cu precadere
n zonele de polarizare ale marilor municipii inclusiv in oragele mici din
aceastd zond, ca urmare a fenomenului de expansiune urbané, sau mai
ales, ca urmare a declararii unui numar 60 localitali drept orase™. in
acelasi context, Eforie face parte din categoria unei cresteri potentiale a
accesibilitatii turistice, fiind intr-una din cele 5 categorii, anume orage mici,
cele mai avantajate din punct de vedere al dezvoltarii turistice, alaturi de
Sinaia, Predeal, Baile Herculane si Calimanesti. Oragul Eforie face parte
si din categoria oraselor mici mai dezvoltate, amplasate Tn apropierea
unor centre urbane mari, de cele mai multe ori cu functii administrative, a
céror forta de polarizare o absoarbe pe cea a oragelor mici. Din aceasta
perspectivd este de mentionat ¢ proiectele medii §i mari, de nivel
regional si national care au in component? si oragul Eforie, intré Tn PMUD
Constanta.

Cele trei nivele teritoriale considerate in acest PMUD sunt:

- nivelul 1, in orag - zonele cu nivel ridicat de complexitate;
- nivelul 2, Eforie Sud si respectiv Eforie Nord;

11Pag.54, htto:/mmediu. ro/new/wp-content/uploads/2014/08/2014-08-14 SDTR_6.1.pdf
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- nivelul 3, intregul oras.

Astfel, viziunea pentru mobilitatea urbané pentru fiecare din aceste trei
nivele teritoriale se prezintd dupd cum urmeaza:

- in cadrul nivelului 1: pe termen scurt, se urméreste decongestionarea
traficului din interiorul cvartalelor §i a zonelor cu nivel ridicat de
complexitate identificate anterior prin regéndirea fluxului circulatiei,
reconfigurarea parcérilor si cresterea accesibilitatii pietonale si a
bicicligtilor in aceste zone;

- Tn cadrul nivelului 2: pe termen scurt, se doreste efiminarea elementului
care produce segregarea comunitatilor din nordul si respectiv sudul
localitatii, prin rezolvarea problemei drumului suropean E87, prin
modernizarea unui drum de legaturé paralel cu acesta, pe o lungime de
aproximativ 2 km. Pe termen mediu, introducerea pistelor de biciclete
etapizat ar echilibra cererea de transport In favoarea acestui mijloc de
deplasare. Pe termen lung, legétura feroviard dintre nordul i sudul
localitafii ar facilita transportul intre cei doi centri;

- Th cadrul nivelului 3: pe termen scurt, se vizeaza crearea unui operator
de transport si introducerea unui sistem de transport public, iar pe termen
mediu si lung se vizeaz3 Tnfiintarea zonelor de trafic intermodal.

Cadrul/metodologia de selectare a proiectelor

Prin acest Plan se propune una dintre cele mai folosite metode pentru
evaluarea si selectarea proiectelor non-majore gi anume cea bazata pe o
Grilé de Evaluare in care se puncteaza diferite aspecte legate de proiect
printre care si indicatorii de performanté ai proiectului. Pentru a face cat
mai obiectiva selectia si aprobarea proiecteior de mobilitate, se va utiliza
o serie de indicatori care si demonstreze ca proiectele selectate asiguré
cea mai bund utilizare a fondurilor. Indicatorii de performanta utilizafi Tn
selectarea si aprobarea proiectelor de investitii sunt indicatori ce reflecta
performantele tehnice ale proiectului i indicatori ce masoara eficienta
economicd a acestuia.

Analiza multicriteriald s-a realizat pe baza celor 5 indicatori identificati
anterior, la stadiul analizarii situatiei existente $i al evaluarii impactului
actual al mobilitatii:

1. timpii de deplasare in interiorul localitatii si de tranzitare a acesteia;
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2. emisiile de GES;
3. redistribuirea cererii de transport;

4, numarul de accidente rutiere;

5. atractivitatea orasului, atat pentru turisti cat si pentru locuitori.

S-a constatat c& imbunatétirea oricarui indicator din cele de mai sus are

impact asupra tuturor celorlalte, fie direct, fie indirect. Astfel, de pilda,

reducerea emisiilor de GES afecteazi si atractivitatea orasului (calitatea

vietii in cadrul localitatii), reducerea numé&rului de accidente rutiere are

efect si asupra eficientei economice a orasului in ansamblul sau, iar

redistribuirea cererii de transport cétre mijloacele de transport alternative

(mers pe jos, deplaséri cu bicicleta sau cu transportul in comun)

determina in mod direct cresterea atractivitéfii oragului. Asadar, fiecaruia

din cei 5 indicatori i s-a atribuit o pondere, conform gradului de eficacitate

pe care il are in indeplinirea obiectivului general de Tmbunatatire a

mobilitatii urbane in intreaga localitate.

Obiectiv general: Indicator

imbunatatirea ]
) s e redistribuirea | numéarul de

mohilititii urbane timpii de emisiile de i atractivitatea
] N B cererii de accidente

la nivelul intregii | deplasare GES . oragului
S transport rutiere

localitati

Ponderea

indicatorului  n

atingerea 30% 16% 20% 15% 20%

obiectivului

general

Proiectele propuse au primit un punctaj (de la 1 la 5) aferent fiecarui

indicator, iar, in functie de ponderea indicatorilor, s-a calculat un punctaj

general pe baza caruia s-a realizat prioritizarea lor.

Obiective strategice
Masuri $i proiecte . Impactul ]
Eficienta e . Calitatea
energetica na‘:g& ﬁ | Accesibilitate | Sigurania vietii
Modernizare drum de legéturd Eforie Nord cu
Eforie Sud, paralel cu drumul E87, Tn lungime de 500 500 500 200 400
aproximativ 2 km
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Amenajarea sirizilor si organizarea In sistem de
sensuri unice $i benzi pentru situatii de urgentd 400 500 500 500 500
Amenajare falez&/stabilizare/zone de acees citre
mare/corelare cu noile proiecte de largire a plajelor 500 500 500 400 500
Reabilitarea DJ 383, pentru utilizarea ca varianté
ocolitoare pentru acces autoturisme Tn zona de 500 400 500 500 500
sud a judetului
grrit\a’:trea unwi operator de transport public sau 500 500 500 500 500
Introducerea unui sistem de transport public de
persaane pe 3 fini 500 500 500 500 500
Achizitionarea unui numar suficient de vehicule
ecolegice pentru nevoile cetéfenilor — 500 500 500 500 600
recomandabil & (electrice sau Euro 6)
Amenajarea statiilor de transport public, a
capetelor de linie si a unui garaj 500 500 500 =0 500
Modemizarea stafiilor de transport public aflate de-
a lungul drumului european E87 a00 100 500 500 500
Introducerea unui sistem de ticketing (carduri
personalizate, carduri bancare contactless i 500 100 300 300 500
mobile ticketing)
Organizarea fransportului de marf 500 500 500 400 500
Amenajarea zonelor pietonale, largirea i
reabilitarea troluarelor 400 500 500 ah0 500
Facilitati pentru persoanele cu mobilitate redusé 200 400 500 400 500
Amenagjare pasarele de traversare pietonale peste
EA&7, sau subtraversari ale E87, prevazute cu lift 400 =0 500 200 500
Introducerea de reglementéri in zonele de interes
prin care accesul pietonal sé fie realizat In conditii | 300 300 500 500 500
de maxima siguran{s
Introducerea sistemelor de tip bike & ride gi bike- | 400 500 500 400 500
sharing
Piste de biciclete amenajate Tn etape 400 500 500 400 500
Iéi%atura pe calea feratd intre Eforie Nord si Eforie 200 300 200 200 400
Amenajarea unui peron 1n stafia Eforie Nord
inspre Lacul Techirghiol care si faciliteze accesul | 300 300 400 400 300
din zona Béilor Reci pe sub E87
Promovarea in viitor a altor sisteme de transport
altemativ 500 500 500 500 500
Introducerea Managementul de Trafic in Cragul
Eforie pornind de la situatia existenta si crearea
unui centru de monitorizare bazat pe dispeceratul 300 100 300 500 400
actual
Introducerea unui sistem de ticketing destinat
diverselor plali si pentru fidelizare (cu exceptia 400 100 300 300 400
transportului public)
Crearea de locuri de parcare cu timp redus de 400 100 400 200 400
stationare in jurul obieclivelor de interes public
Monitorizarea calititii aerului ca parte componenté
a sistemului de management de trafic, in specialin | 100 500 100 100 400
zona drumului E8Y
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Reproiectarea (semaforizare sau sensuri giratorii}
urmatoarelor intersecfii pentru a cregte capacitalea
si siguranta rutiers: giratoriul de la intersectia str.
Dorobantilor / bd. Republicii / EB7; intersectia sir.
23 August/ E87; giratoriul bd. Tudor Viadimirescu | 400 400 400 500 500
{ E8T7; intersecia str. |.C. Britianu / E87;
intersectia str. Dr. Climescu / E87; intersectia str.
Stefan cel Mare / E87 / drum acces Gara CF;
intersectia bd. Nicolae Titulescu f ESY
Cresterea numésului de locuri de parcare pe strézi:
realizarea unor parcéri In spic’ §i delimitarea cu 400 300 500 400 500
stalpisort” In diferite zone |
Semaforizarea trecerilor de pietoni aflate pe
drumul eurcpean E&7, Tn numdr de 10 400 400 500 500 400
Parcare supraterand pentru un numdr de 600 de
autcturisme, zana Lacului Belona 500 400 500 500 500
Implementarea unor sisteme de control acces auto
cu bariere $i stélpi retractabili 400 300 500 s00 00
Sistem de management al parcétilor 500 300 500 500 500
Amenajare acces Gar3 pe sub pasaj DN 200 200 500 500 400
infiinjaraa zonelor de transfer intemodal 400 400 400 200 500
Parcari de tipul park & ride 400 500 500 400 500
Campanii de sensibilizare gi de congtientizare cu
privire la mizele mobilititii urbane 500 500 500 500 500
Achizitionarea de magini elecirice pentru Polifia 400 400 100 100 200
Locala ¢i Pompieri — recomandabil 4
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6.1

Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a
mobilitatii urbane

Directiile de actiune, considerate conform prioritétilor locale identificate in
analiz&, sunt urmatoarele: infrastructura rutierd, management de trafic,
politicd pietonald/accesibilitate, mersul pe biciclets, transport marfa,
parcari/zone restrictionate de acces, tranzit, transport public, ticketing,
transport CF, mediu. Aferente acestor directii sunt grupate unul sau mai
multe proiecte. In sectiunea 6.1, sunt mentionate proiectele prioritare
alocate domeniilor de actiune.

Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de
transport

Soluionarea problemelor identificate va fi asiguratd prin implementarea
urmatoarelor proiecte testate si validate Tn cadrul modeiului:

1. Modernizare drum de legéturd Eforie Nord cu Eforie Sud, paralel
cu drumuf E87, in lungime de 2 km (a se vedea Anexe planse);

in perioada sezonului estival, legatura dintre Eforie Nord si Eforie Sud
este foarte afectatd deoarece traficul este deosebit de intens i durata de
parcurgere a distantei dintre cele doua zone este foarte mare. Practic,
orasul este rupt in dou parti. Posibilitati de extindere a soselei nu exista.
Zona de protectie a c3ii ferate este de neutilizat. Singura alternativa este
de a utiliza drumul aflat in imediata vecindtate a goselei, parcele
identificate cu numér de cadastru 105944 si 105951, Acesta urmareste
traseul pe toat# lungimea sectorului ingust. Este o distanta de aproximativ
2 km. Un drum de 2 benzi (una pe sens) de 3 metri ar asigura aceasta
nevoie. In cazul in care [afimea drumului nu permite realizarea unui drum
cu doud benzi, se poate opta si pentru realizarea unui drum cu o singura
banda si alveole de refugiu, unde l&timea o permite. Tn plus, ar fi folosit
pentru interventii in situatii de urgentd (salvari, pompieri, alte tipuri
interventii), Acest drum nu trebuie folosit pentru tranzit, de aceea este
necesar controlul accesului pe aceasti sectiune. Controlul se efectueaza
prin utilizarea sistemelor cu barierd si citire automata de la distanta a
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cardurilor de acces. Se va asigura astfel si accesul pentru hotelurile din
zona. in cazul in care este posibild obtinerea unui teren suplimentar, se
poate avea in vedere si Tnfiinfarea unei piste de biciclete, cu o latime de
2 metri, asigurind astfel doua sensuri de circulatie. Trebuie avuta in
vedere si 0 zona de segregare fizicd de minim 0,5 metri, separare intre
calea de rulare si pista de biciclete, pentru protectia biciclistilor. Proiectul
tehnic va detalia aceste aspecte. Tot din perspectiva sigurantei rutiere, pe
toatd lungimea interventiei, soseaua principaia va fi echipaté cu parapeti
metalici de protectie.

Pe coridorul astfel creat, se propune introducerea cu precédere a
transportului public, cu elementele conexe necesare bunei functionari a
acestuia, respectiv modernizareafinfiintarea statiilor de transport public (a
se vedea §i Anexa 6.12). in acelasi timp, se recomandd crearea
infrastructuri  necesare transportului cu bicicleta, prin extinderea
marcajelor aferente pistelor.

2. Reabilitarea DJ 383, pentru utilizarea ca variantd ocolitoare pentru
acces autoturisme in zona de sud a judetului;

Accesul autoturismelor spre sudul litoralului ar putea fi realizat si prin
drumul judetean 383, in prezent foarte putin practicat din cauza starii de
degradare in care se afla. Printr-un efort comun al UAT Efarie si UAT
Techirghiol, se poate realiza aceasta investitie care ar prelua din traficul
de pe E87.

3. Amenajarea strézilor si organizarea in sistem de sensuri unice §i
benzi pentru situalii de urgenta (a se vedea Anexe planse),

Amenajarea strézilor este necesard atat pentru aducerea acestora la
calitatea initiald (in urma diferitelor interventii de instalare conducte sau
reparatii partiale) cat si pentru imbunétatirea anumitor functiuni (fluenta
traficului, capacitate maritd pentru parcare, largirea trotuarelor, zone
pietonale cu dublu rol — pentru pietoni i vehicule de interventie).
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Cea mai potrivita solutie pentru a asigura functiunile de mai sus este de a
introduce un sistem de sensuri unice. Acesta trebuie sa tind seama de
céteva conditii:

o nu frebuie sa se transforme intr-o alternativé la drumul de

tranzit E87 Tn situatiile c&nd acesta este foarte solicitat;
o trebuie sa faciliteze circulatia Tn interiorul orasului;
o s&nu genereze calatorii suplimentare sau distante mari de
parcurs pentru a ajunge la destinatie;

o trebuie s& fie clar i intuitiv.
Amenajarea strazilor se va face etapizat, in functie de resursele financiare
ale Primariei, avand prioritate acele strazi/bulevarde ce au finalizata
echiparea infrastructurii edilitare (ex. b-dul Tudor Viadimirescu, str.
Dorobantilor si alte strazi afectate de lucrérile de realizare a infrastructurii
edilitare).
Totodata, prioritate in introducerea sensurilor unice o va avea zona estica
din Eforie Nord, pentru reglementarea traficului in zona turistica cea mai
aglomerata. Propunerile de sensuri unice se bazeaza pe infelegerea
traficului la nivel macro, conform structurii PMUD, in vederea
implementarii acestora fiind nevoie de un studiu de ftrafic realizat pe
perioada sezonului estival i a unui proiect detaliat Th acest sens.

4. Cresterea numérului de locuri de parcare pe strézi: realizarea unor
parcéri in ,spic” si delimitarea cu ,stélpisori” in diferite zone (a se
vedea Anexe plange);

Odata cu introducerea sistemului de sensuri unice se creeaza
posibilitatea de a aloca spatiu pentru noi locuri de parcare. in functie de
Iatimea strazii dar si de alte nevoi (largire trotuar, alocare de benzi pentru
biciclete sau transport public etc.), parcarile se pot organiza fie la bordura,
fie in unghi. in proiectul tehnic acestea vor fi detaliate. Toate parcarile vor
avea un indicativicod pentru a fi identificate.

5. Implementarea unor sisteme de control acces aulo cu bariere si
stélpi retractabili (a se vedea Anexe planse);
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Sistemele de control acces auto sunt necesare pentru a controla sectiuni
de drum, accese, sau pentru a proteja anumite zone cu densitate mare
de populatie. In functie de destinatie, dar i de amprenta urbana a zonei,
se pot alege diverse tipuri. Sunt situatii in care comanda i controlul se
fac de la distata dintr-un dispecerat. In aceasta situatie, se recomandé
utilizarea unui sistem de supraveghere video.

Aceste sisteme vor fi amplasate si in zonele propuse a deveni pietonale,
fie cu regim permanent sau temporar.

6. Parcare supraterand pentru un numir de 600 de autolurisme,
zona Lacului Belona (a se vedea Anexe plange);

Aceasta parcare este o parcare supraterand, multietajata, care asiguraun
numér de aproximativ 600 de locuri de parcare. Fiind o parcare de tip park
& ride, aceasta va fi utilat¥ $i cu un sistem de transport public care va
asigura legatura cu principalele obiective de interes $i in special accesul
la falez&/plajé. Aceasta parcare este foarte bine plasats, in vecinatatea
Lacului Belona si deci in zona de centru a oragului Eforie. in plus, va fi si
un nod de transport intermodal.

7. Parcdri de tipul park & ride (a se vedea Anexe planse);

Sunt necesare §i alte parcari de tip park & ride. Acestea vor putea fi
etajate sau amensjate la sol, in functie de solutile din dacumentatiile
tehnico-economice. Vor fi prevazute, pe termen lung, 4 astfel de facilitati.
Locatiile posibile identificate sunt: intrare nord Tn Eforie Nord (proximitatea
strézii Dorobantilor), intrare sud in Eforie Nord (in zona Lacului Belona),
Eforie Sud, in zona Liceului Carmen Sylva.

Tn cazul in care nu existd terenuri adecvate sau sunt stabiiite anumite
politici de incurajare a intreprinzatorilor pe plan local (noi locuri de munca,
crestere economicd), amenajarea i administrarea parcarifor pot fi
efectuate de o firm& privata, cu conditia 3 detina terenul.

Infrastructura rutiera din jurul acestor parcéri trebuie reabilitata si adaptata
astfel incat sa permita accesul facil $i cu cat mai putine obstacole, pentru
a Incuraja folosirea acestora.
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Se recomanda ca parcérile de tip park & ride sé fie prevazute gi cu puncte
suficiente pentru TIncdrcarea vehiculelor electrice, pentru a oferi
vizitatorilor toate facilitatile de care pot avea nevoie i pentru a-i indemna
s foloseasca cat mai extensiv infrastructura creata pentru acestia.

in cazul in care, in primé fazé, nu este posibild construirea unei autobaze
complexe pentru deservirea flotei de transport in comun, se recomanda
folosirea parcérilor de tip park & ride §i ca parcare pentru autovehiculele
care servesc aceastd funcfiune de transport public $i, eventual, sa fie
alocate spalii cu funciia de ,capat de linie" pentru transportul public
introdus in etape.

8. Piste de biciclete amenajate in etape (a se vedea Anexe plange);

Pistele si benzile pentru bicicligti vor fi proiectate sa functioneze in cadrul
unei refele, astfel incat sa se ofere sansa ca bicicleta s& devina un mod
de transport atractiv, sigur si util. Sunt avute in vedere urmétoarele
categorii de utilizatori:
» Localnicii si turigtii care au anumite calatorii de efectuat si care
defin biciclete;
» Localnicii si turigtii care au anumite célatorii de efectuat si care
doresc sd inchirieze biciclete;
« Turistii si localnicii care vor sé se plimbe.
Deplasarea trebuie s& se faca in conditii de sigurantd. Segregarea fata de
fluxurilie de ftrafic este obligatorie. Vor fi asigurate facilitati
corespunzitoare (puncte de inchiriers, pentru ,parcat’ dispozitive
speciale de fixare sau chiar spatji acoperite).
Finalmente, tinta este de realizare a unei piste de biciclete din nordul si
pénd in sudul orasului, pe cét se poate de-a lungul falezei.

9. Amenajarea zonelor pietonale, largirea $i reabilitarea trotuarelor
(a se vedea Anexe planse),

Pentru o localitate balneara zonele pietonale sunt o necesitate. Mersul pe
jos, plimbarile sunt cele mai dorite de cameni atunci cand vor sa se
relaxeze si s& se bucure de mediul din jur. Nu trebuie scapat din vedere
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mersul pe jos ca mod de deplasare, mod de efectuare a unei calatorii Tntr-
un scop anume. Acestea asigurd legaturi intre diverse obiective
importante. Zonele pietonale au fost géndite s& asigure n primul rand
protectie si atractivitate. Sunt zone pietonale care au mai multe functiuni
{pietonal in mod obisnuit si rutier in situatii de urgenta). La aceste zone
trebuie avuta in vedere infrastructura.

10. Introducerea sistemelor de tip bike & ride §/ bike-sharing (a se
vedea Anexe planse);

Sistemul de tip bike & ride asigura facilitdti pentru cei care ajung cu
bicicleta intr-un inferchange, de unde continué célétoria cu transportul
public, bicicletele fiind |asate in acel inferchange, sau Tmbarcate In
mijloacele de transport public (daca este posibil). Facilitdfile pentru
bicicligti constau Tn:

» asigurarea de sisteme de fixare pentru biciclete;

« TInfiintarea de centre pentru inchiriere sau reparare;

» facilitafi privind transportul bicicletelor in mijloacele de

transport public.

Sistemul bike-sharing presupune utilizarea in comun a unei flote de
biciclete aflate in diverse puncte. Practic, este un sistem de inchiriat
biciclete. Varianta cea mai utilizatd este cea automatd. Acest sistem
prezinta avantajul de a deveni un mod de transport real intr-un oras ca
Eforie, cu conditia ca punctele de inchiriere s& acopere o suprafaté cat
mai mare si reteaua de piste de biciclete s& fie accesibila.

11. Facilitili pentru persoanefe cu mobilitate redusa (a se vedea
Anexe plange),

Aceste proiect asigurd accesul persoanelor cu probleme locomotorii Tn
zonele pietonale, dar si accesul la diferite obiective publice $i private. Tn
realizarea tuturor proiectelor propuse, se va avea fn vedere posibilitatea
realizarii accesului de catre persoanele cu mobilitate redusa. in acest
sens, statiile de autobuz, autobuzele, pasajele subterane, trecerile de
pietoni, zonele pietonale etc. vor fi dimensionate astfel incat sa permita
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accesul facil al persoanelor cu dizabilitati (exemple: pavaje speciale, cu
un profil diferit, tn jurul trecerilor de pietoni si pe trotuare, de la punctele
de transport in comun pana la zonele cu atractii turistice; semafoare cu
atentionare sonord; parcéri cu locuri pentru persoane cu mabilitate redusa
conform legislatiei In vigoare).

12. Reproiectarea (semaforizare sau sensuri giratori) urmétoarelor
intersectii pentru a creste capacitatea §i siguranta rutiera: giratoriul
de la intersectia str. Dorobantilor / bd. Republicii / E 87, intersectia
str. 23 August / EB7; giretoriuf bd. Tudor Viadimirescu / E87;
intersectia str. 1.C. Brétianu / E87 ; intersecfia str. Dr. Climescu /
E87; infersectia str. Stefan cel Mare / E87 / drum acces Gara CF;
intersectia bd. Nicolae Titulescu / E87 (a se vedea Anexe planse);

Avand Tn vedere capacitatea limitata a giratiilor aflate pe traseul Drumului
European 87, cat si necesitatea asigurdrii accesului in conditii de
sigurants pe anumite strizi si in anumite zone si pentru fluidizarea
traficului, propunem semaforizarea sau crearea de sensuri giratorii in
intersectile de mai sus. Simularile efectuate cu ajutorul produselor
software au validat aceste solutii.

13 Semaforizarea trecerilor de pietoni aflate pe drumul european
E87, in numar de 10 (a se vedea Anexe plange);

Semaforizarea trecerilor de pietoni aflate pe drumul european E87 si pe
teritoriul orasului Eforie permite corelarea cu intersectiile semaforizate si
traversarea unui numér mai mare de pietoni simultan si numai la cerere.
Conditia este ca fluxurile de pietoni sé fie ghidate corespunzéator, astfel
incat s& nu existe fortari ale traversarii in locuri nepermise. Tn toate zonele
in care sunt organizate statii de transport public se impune amenajarea
unei treceri de pietoni controlate,

14. Amenajare pasarele de traversare pietonale peste E87, sau
subtraversdri ale E87, prevédzute cu lift (a se vedea Anexe planse);
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in cazul in care nu este posibila realizarea semaforizarii trecerilor de
pietoni la nivel de sistem integrat, se poate considera solutia alternativa
de realizare a unor pasaje supraterane sau subterane pentru pietoni.
Acestea vor fi dotate cu lifturi sau scari rulante si vor fi monitorizate video.

15. Organizarea transportului de marfa;

Organizarea transportului de marfa va avea in vedere urmatoarele:

e« Evaluarea necesarului de locuri de parcare destinate
aprovizionarii,

« Amenajarea unor parcari speciale destinate stationarii pe durata
procesului de incarcare-descércare;

e Stabilirea unui program de aprovizionare (5:00-7:00 dimineata);

¢ Realizarea unui sistem de indicatoare de orientare si informare cu
privire la rute, locuri de stationare, tonaj §i arele de acces;

« Un ghid privind acordarea de permise de acces in anumite zone
si la anumite ore $i taxe respectiv amenzi;

e Stabilirea regimului vehiculelor grele, altele decat cele pentru

aprovizionare.

16. Modernizarea stafiilor de transport public afiate de-a lungul
drumului european E87 (a se vedea Anexe planse),

Statiile ampiasate pe drumul european E87 asigué transferul pasagerilor
pentru cursele judetene, curse de tranzit. Se are in vedere modernizarea
acestora Tn parteneriat cu operatorul si posesorii spatilor puse la
dispozitie. Astfel, aceste statii pot fi folosite si de transportul public intern,
asigurand transferul de calatori de la intern la extern.

17. fnﬁin;area zonelor de transfer intermodal, fransport célatori (a se
vedea Anexe plange);

Zonele de transfer intermodal sunt in principal cele din perimetrul gérilor

aferente transportului feroviar, portului sau parcérilor de tip park & ride.
Acestea au diverse functiuni si pot asigura si o componenta economica.
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18. Legétura pe calea leraté intre Eforie Nord si Eforie Sud;

Conform Master Planului General de Transport 2016, secliunea de cale
feratd Constata-Mangalia va intra Tn reabilitare i va fi electrificata.
Cunoscénd acest lucru, mai multi operatori de transport public pe calea
ferata si-au aritat interesul In a oferi un serviciu de transport modern, cu
o frecventd buna de circulatie si cu oprire in cele doua statii ale orastlui
Eforie. In acest mod, se va realiza legétura dintre Eforie Nord si Eforie
Sud si pe calea feratd. Pentru a asigura acest lucru, transportul public
intern devine ¢ necesitate.

19. Amenajare acces Gard pe sub pasaj DN (a se vedea Anexe
planse);

Amenajarea accesului la gard pe sub pasajul DN este necesara pentru
asigurarea legaturii cu gara si cu celelate zone de atracfie turistica.
Acest acces se afld in imediata apropiere a parcérii supraterane. Un alt
argument este dat de noul drum de acces ce va fi amenajat de-a lungul
soselei de legétura (DN) dintre Eforie Nord si Eforie Sud.

20. Amenajare falezé/stabilizare/zone de acces cafre mare/corelare
cu noile proiecte de largire a plajelor;

Cele mai importante zone ale Oragului Eforie, din punct de vedere al
mobilitatii, sunt faleza, zonele de acces céatre mare, acestea fiind
principalele zone de atractie. Sunt cele n care distribuie, ca destinatie,
zecile de mii de calatorii. De aceea, capacitatea de preluare din diversele
moduri de transport trebuie s& fie adecvatd, sigurd, eficientd si
confortabila.

21. Monitorizarea calitatii aerului ca parte componentd a sistemului de
management de trafic, in special In zona drumului E87;
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Monitorizarea calitatii aerului este cruciald n situatia unui oras atat de
tranzitat precum Eforie. De asemenea, se pot urmari in acest fel efectele
adoptarii anumitor masuri de trafic reflectate in fmbunatatirea calitatii
aerului.

22 Amenajarea unui peron In stafia Eforie Nord inspre Lacul
Techirghiol care s3 faciliteze accesul din zona Béilor Reci pe sub
E87;

Inexistenta unui astfel de peron ingreuneazé accesul spre zoha Bailor
Reci, ficéndu-l impracticabil pentru persoane cu dizabilitdti sau cu
mobilitate scizuté.

23. Crearea de locuri de parcare cu timp redus de stationare in jurul
obiectivelor de interes public (primérie, scoli, spitale, géri etc.) care
s4 faciliteze accesul utilizatorilor;

Locurile de parcare din jurul unor institutii precum Primaria, scolile,
spitalele sunt printre cele mai cautate, iar lipsa unui sistem de parcare cu
timp redus poate duce la ,perenizarea” unor vehicule pe locuri de parcare
de interes maijor.

24. Promovarea in viitor a altor sisteme de transport aftemativ;
intr-un orizont de timp mai larg, transportul turistilor gi al localnicilor poate

fi realizat si prin mijloace alternative, inedite, de tipul telegondolelor, cu
dublu rol: functional i turistic.

Punctajele obfinute de fiecare din aceste proiecte sunt prezentate mai jos:

Proiect Pun.ctaj
obtinut
Modemnizare drum de legaturi Eforie Nord cu Eforie Sud, paralel cu drumul 87
EB7, in lungime de aproximativ 2 km
Reabilitarea DJ 383, pentru utilizarea ca varianti ocolitoare pentru acces o7
autoturisme Tn zona de sud a judefului
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Amenajarea strazilor si organizarea Tn sistem de sensuri unice gi benzi

pentru situaii de urgen{® 84
Cresterea numérului de locuri de parcare pe sirazi: realizarea unor parciri 85
in .spic” si delimitarea cu ,stélpigori” In diferite zone

Implementarea unor sisteme de control acces auto cu bariere $i stalpi 88
retractabili

Parcare supraterand pentru un numér de 500 de autoturisme, zana Lacului 97
Belona

Parcari de tipul park & rids 91
Piste de biciclele amenajate In etape eyl
Amenajarea zonelor pietonale, Uirgires i reabililarea trotuarelor 94
Introducerea sistemelor de tip bike & ride §i bike-sharing 91
Facilits{i pentru persoanele cu mabilitate redusa 76
Reproiectarea (semaforizare sau sensuri giratorii) urmatoarelor intersectii

pentru a creste capacitatea si siguranta rutierd: giratoriul de la intersectia

sir. Dorobandilor / bd. Republicii / E87; intersecfia str. 23 August/ E87, 87

giratoriul bd. Tudor Viadirmirescu / E87; intersectia str. 1.C. Bréatianu / E87;
intersectia str. Dr. Climescu / EB7; intersectia str. $lefan cel Mare fE8T/
drum acces Gara CF; infersectia bd. Nicolae THulescu / E87

Semaforizarea trecerilor de pietoni aflate pe drumul european E87, in numar 87
de 10

Amenajare pasarele de traversare pietonale peste EB7, sau subtraverséri
ale E87, previzute cu lift

Organizarea transportului de marf 97
Modemizarea stafiilor de transport public aflate de-a lungul drumului

european E87 88
Infiintarea zonelor de transfer intermodal, transport cilatori 78
Legétura pe calea ferat# Tntre Efarie Nord i Eforie Sud 64
Amenajare acces Garé pe sub pasaj DN 69
Amenajare falezé/stabilizare/zone de acces céire mare/corelare cu noile o4
proiecte de largire a plajelor

Monitorizarea calitéfii aenlui ca parte componenté a sistemului de 44
management de trafic, in special in zona drumului E87

Amenajarea unui peran in stafia Eferie Nord inspre Lacul Techirghiol care 67
sd faciliteze accesul din zona Béilor Reci pe sub E87

Crearea de locuri de parcare cu timp redus de siafionare tn jurul obiectivelor 68
de interes public care sé faciliteze accesul ulilizatorilor

Promovarea in viitor a altor sisteme de transport alternativ 100

Directii de actiune $i proiecte operationale

Proiectele oprationale sunt, in principal, cele care vizeaza infiin{area si
functionarea operatorului de transport, dupa cum urmeaza:

1. Crearea unuj operator de transport public sau privat;
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Serviciile de transport public vor fi efectuate de cétre un operator creat in
cadrul autoritatii locale sau de céitre un operator economic caruia i s-a
delegat gestiunea acestor servicii.

2. Infroducerea unui sistem de fransport public de persoane pe 3 linif
(a se vedea Anexe planse);

In orasul Eforie nu exista un sistem de transport public intern. De aceea,
locuitorii gi turistii folosesc autavehiculul personal. Infiintarea unui astfel
de sistem ar reduce substantial presiunea traficului si implicit ar reduce
poluarea. Sistemul de transport public, odaté proiectat {garaj, linii, stafii,
program de circulatie, frecvente, tipuri de vehicule, politici tarifare}, poate
fi externalizat. Sunt necesare 3 linii de transport, de aproximativ 4,5 km,
5,3 km si respectiv 10 kilometri.

3. Amenajarea statiilor de transport public, a capetelor de linie §i &
unui garaj (a se vedea Anexe planse);

Parametrii privind construirea garajului, amplasarea si amenajarea
statiilor de transport public si a capetelor de linie sunt stabiliti pe baza unui
studiu de specialitate i avizati de Consiliul Local.

4. Achizitionarea unui numér de suficient de vehicule ecologice
pentru nevoile cetafenilor — recomandabil 6 (a se vedea Anexe

planse);

Achizitionarea de vehicule ecologice presupune achizitia unor vehicule
electrice sau vehicule cu o motorizare si impact scizut de mediu,
respectiv Euro 8. Tn functie de bugetul alocat si de sursele de finantare,
se va decide tipul de vehicul,

5. Introducerea unui sistem de ticketing (carduri personalizate,
carduri bancare contactiess §i mobile ticketing};
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6.3

introducerea unui sistem de ticketing in vehiculele destinate transportului
public presupune instalarea de validatoare care sa permita plata calatoriei
cu carduri bancare de tip confactless. Acest mod de platé este foarte
utilizat in marile orage europene. Deoarece cei mai multi utilizatori vor fi
turisti iar sejurul mediu este de cateva Zile, solutia devine foarte atraciva.
O alt3 solutie complementaré este cea de tip mobile ticketing. Cu ajutorul
telefonului mobil, pe baza unei aplicatii, se selecteaza titlul de transport si
se contorizeaza direct pe card.

Punctajele obfinute de fiecare din aceste proiecte sunt prezentate mai jos:

. Punctaj
Proiect ;
5 obtinut

Crearea unui operator de transport public $au privat 100
Introducerea unui sistem de transpart public de persoane pe 3 linii 100
Achizitionarea unui numar suficient de vehicule ecologice pentru nevoite 100
celitenilor — recomandabil 6 {electrice sau Euro 6)
Amenajarea stafiilor de transport public, a capetelor de linie si a unui garaj 100
Introducerea unui sistem de ticketing (carduri personalizate, carduri bancare 74
contactless si mobile ticketing)

Directil de actiune §i proiecte organizationale

1. Implementarea unui sistem de management al parcarior (a se
vedea Anexe planse);

Avand in vedere volumele foarte mari de trafic si de turisti, este necesar
un sistem de management al parcérilor (optimizare si eforcement). Un
astfel de sistem presupune:

s Zonificare tarifara;

« Codificare si identificare a locurilor de parcare;

+ Sisteme electronice de plata si control;

o Aplicatii software dedicate;

» Sisteme de monitorizare video;

» Microdigpecerat.
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Sistemul va permite administrarea locurilor de parcare pentru toate
categoriile de utilizatori {permanenti-cetatenii orasului, rezidenti, turisti,
vizitatori, alte categorii definite de administrator) si va pune |a dispozitie
un sistem modern si sigur de plata.

2. Introducerea Managementul de Trafic In Orasul Eforie pomind de
la situatia existents i crearea unui centru de monitorizare bazat
pe dispeceratul actual (a se vedea Anexe planse);

Introducerea Managementului de Trafic presupune realizarea unui
dispecerat de trafic prin care s& se monitorizeze intersecliile semaforizate
de la distanta si traficu! din zona cu ajutorul camerelor de supraveghere
specializate. Acest sistem pemmite optimizarea gestionarii traficului
folosind principiile managementului de trafic adaptiv, bazat pe senzori si
asigurarea fluxului principal Tn ,unda verde’. in acelasi timp, sistemul
efectueaza si functia de traffic enforcement pentru cei care nu respecta
regulile de circulatie.

3. Introducerea de reglementdn in zonele de interes prin care
accesul pietonal s3 fie realizat in condifii de maximé siguranta;

in zone precum scoli, gradinite, spitale, trebuie acordata o atentie sportita
accesului pietonal, datorita persoanelor Tntélnite cu precadere Tn asifel de
zone. De aceea, se impun mésuri precum limitarea vitezei, reguli de
parcare distincte.

4. Campanii de sensibifizare si de constientizare cu privire la mizele
mobilitatii urbane

Aducerea la cunostinta cetstenilor aspecte privind importanta masurilor
de Imbunatatire a mobilitatii urbane este esentiald, atét pentru o informare
corects, cat si pentru limitarea rezistentei acestora fn ¢azul unor masuri
care implica schimbari majore in comportamentul si obiceiurile acestora.
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5. Introducerea unui sistem de ticketing destinat diverselor plafi i
pentru fidelizare (cu exceplia transportului public);

Introducerea unui sistem de ticketing cu carduri personalizate ar facifita
diverse pl&ti cum ar fi: plata parcérilor, inchirierea de biciclete, reduceri la
comerciantii afiliali sistemului etc.

6. Achizitionarea de magini electrice pentru Politia Locala $i Pompieri
- recomandabil 4

Numarul mare de turisti solicitd interventii multiple. Atat politia locala
cat si pompierii au nevoie de vehicule de mici dimensiuni, eficiente
energetic. Solulia este de a achizifiona autovehicule electrice sau
hibrid.

Punctajele obtinute de fiecare din aceste proiecte sunt prezentate mai jos:

. Punctaj
Proiect A
obtinut

Introducersa de reglementéri in zonele de interes prin care accesu! pietonal 82
53 fie realizat In condilii de maxim3 siguran{a
Introduceraa Managementul de Trafic in Orasul Eforie pornind de {a situatia 64
existenta si crearea unui centru de monitorizare bazat pe dispeceratul actual
Introducerea unui sistem de ticketing destinat diverselor plafi si pentru 84
fidelizare {cu exceplia transportului public)
Implementarea unui sisterm de management al parcdrilor 94
Campanii de sensibilizare si de constientizare cu privire la mizele mobilitaii

N 100
urbane
Achizitionarea de masini electrice pentru Polifia Locald $i Pompieri - 72
recemandabil 4

6.4 Directii de actiune §i proiecte partajate pe nivele teritoriale
6.4.1 La scara intregii localitati
N - Nivel teritorial
Masuri si proiecte o
3 - intregul oras

Modernizare drum de legaturd Eforie Nord cu Eforie Sud, 3
paralel cu drumul E87, Tn lungime de aproximativ 2 km
Reabilitarea DJ 383, pentru utilizarea ca variantd ocolitoare 3
pentry acces auloturisme Tn zona de sud a judetului
Crearea unui operator de fransport public sau prival 3
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Introducerea unui sistem de transport public de persoane pe 3

o 3
linii

Achizifionarea unui numér suficient de vehicule ecologice

pentru nevoile catatenilor — recomandabil 6 {electrice sau Euro 3
6)

Amenajarea statiilor de transport public, a capetelor de finie si 3
a unui garaj

Introducerea unui sistem de ticketing {carduri personalizate,
carduri bancare contactless §i mobile ticketing)

3

Organizarea transportului de marf3 3
Introducerea sistemelor de tip bike & ride si bike-sharing 3
3

3

Piste de biciclete amenajate In etape
Legéitura pe calea feraté intre Eforie Nord si Eforie Sud

Intreducerea Managementul de Trafic in Oragul Eforie pornind
de 1a situatia existont3 si crearea unui centru de monitorizare 3
bazat pe dispeceratul actual

Menitorizarea calititii aerului ca parte componentd a sistemului
de management de trafic, in special in zona drumului ES7

Implementarea unui sistem de management al parcérilor 3
Campanii de sensibilizare §i de congtientizare cu privire la

mizele mobilitédfii urbane 3
Achizitionarea de magini elecirice pentru Polifia Localé gl 3
Pompieri — recomandabil 4
6.4.2 La nivelu! centrilor Eforie Sud si respectiv Eforie Nord
Nivel teritorial
Masuri si proiecte 2 - Eforie Sud si
Eforie Nord
Modernizarea siatiilor de transport public aflate de-a lungul 2
drumului european ES7
Amenajarea zonelor pietonale, lirgirea si reabilitarea 2
trotuarelor
Facilita}i pentru persoanele cu mobilitate reduss 2
Promovarea in viitor a altor sisteme de transport alternativ 2
Introducerea unui sistem de ticketing destinat diverselor pléi §i 2
pentru fidelizare {cu exceplia transportului public)
Parcéri de tipul park & ride 2
6.4.3 L a nivelul orasului - zonele cu nivel ridicat de complexitate

Nivel teritorial

1- oras - zone

cu nivel ridicat
de complexitate

1

Masuri i proiecte

Amenajare falezd/stabilizare/zone de acces citre
mare/corelare cu noile proiecte de I4rgire a plajelor

Amenajare pasarele de traversare pietonale peste E87, sau 1
sublraverséri ale E87, previzute cu lift

Introducerea de reglementéri in zonele de interes prin care

accesul pietonal $4 fie realizat in condifii de maximd siguranti 1
Amenajarea unui peron in stafia Eforie Nord Tnspre Lacul
Techirghiol care s faciliteze accesul din zona Béilor Reci pe 1

sub E87

R \(“ Cﬁ) ﬁ /@O pe SR EFORIE Pag. 71/86




Crearea de locuri de parcare cu timp redus de stafionare in
jurul obiectiveler de interes public care s faciiiteze accesul
ufilizatorilor

Reproiectarea (semaforizare sau sensuri giratorii) urmatoarelor
intersectii pentru a creste capacitatea $i sigurania rutiera:
giratoriul de la intersediia str. Dorobanijlor / bd. Republicii /
ES87; interseclia str. 23 August / E8T; giratoriul bd. Tudor
Viadimirescu / E87; interseclia str. I.C. Brétianu / E87,
interseciia str. Dr. Climescu / E87; intersectia str. Stefan cel
Mare / E8T / drum acces Gara CF; intersectia bd. Nicolae
Tituleseu / EB7

Cresterea numérului de locuri de parcare pe striizi: realizarea
unor parcari in ,spic” si delimitarea cu ,stalpigor” In diferite
zane

Semaforizarea trecerilor de pietoni aflate pe drumul eurapean
E8&7, in numér de 10

Parcare suprateran pentru un numér de 600 de autoturisme,
zona Lacului Belona

Implementarea unor sisteme de control acces auto cu bariere
si stalpi retractabili

Amenajare acces Gars pe sub pasaj DN

Infiinjarea zonelor de transfer intermodal, transporl cilitori
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71
7.1.1

7.1.2

Evaluarea impactului mobilitatii pentru cele 3
nivele teritoriale

in prezentul capitol, s-a cuantificat impactul proiectelor grupate in
categoriile/m3surile de interventii definite la capitolul 2:

Categorii de interventii

2.1. Interventii majore asupra refelei stradale
2.2, Transport public

2.3 Transport de marfa

2.4. Mijloace alternative de mobilitate
2 5. Managementul traficului

2.6. Zonele cu nivel ridicat de complexitate
2.7. Structura intermodala si operatiuni
urbanistice necesare

2.8. Aspecte institutionale

Eficientd economica

La scara iniregii localitafi

Impactul cumulativ al proiectelor incluse Tn prima categorie de interventie
este o reducere de pana la 10% a timpilor de deplasare cu autoturismul
pentru locuitorii-tinta ai respectivelor proiecte. Totodaté, se estimeaza o
crestere a numdrului de utilizatori ai sistemelor alternative de transport
{pietoni, biciclete, posibilitate traseu transport public de calatori} cu pana
la 10% fats de situatia actuald, raportat la populatia-finta a proiectelor
respective.

Impactul cumulativ al proiectelor incluse Tn categoria de interventie
,Transport public” reprezintd o crestere a numérului de kilometri/zi
realizati cu transportul in comun cu péna la 4.000 km/zi. Duratele de
transport pentru transportul interjudetean nu se vor modifica semnificativ,
iar pentru duratele de transport local nu existé valori de referinta, intrucat
nu existd Th momentul de fati un sistem de transport public de calatori la
nivelul orasului,

Din punct de vedere al vehiculelor de marfé, in funclie de regulamentu!
de aprovizionare ce va fi aprobat de cétre municipalitate, se estimeaza o
reducere a timpului de aprovizionare cu péna la 3%.

La nivelul centrilor Eforie Sud §i respectiv Eforie Nord

Cresterea numérului de kilometri parcursi de pietoni cu péné la 8% gi de
biciclisti cu pana la 16% si reducerea numérului de kilometri parcursi de
autoturisme ¢u pana la 12.000 km/zi vor contribui la cresterea eficientei
economice prin scurtarea timpilor generali de deplasare si de tranzitare a
localitétii pentru populatia din zona de impact a proiectelor.
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7.1.3

7.2
7.2.1

7.22

7.23

7.3
7.3.1

Sistemul de management al traficului, prin componenta de locuri de
parcare cu timp redus de stationare in jurul obiectivelor de interes public
vor contribui la scaderea cu pana la 15% a timpului de c&utare a unui loc
de parcare.

La nivelul oragului - zonele cu nivel ridicat de complexitate

In ceea ce priveste zonele cu nivel ridicat de complexitate, impactul cel
mai mare asupra eficientei economice o va avea cresterea numarului
locurilor de parcare, prin reducerea timpilor de cautare a unui loc de
parcare cu pana la 20%.

in perspectivd, infiinfarea zonelor de transfer intermodal si a parcarilor de
tip park & ride vor incuraja mijloacele alternative de transport, reducand
suplimentar timpii de deplasare cu pana la 4%.

Impactul asupra mediului

La scara intregii localitali

Monitorizarea calitétii aerulul reprezintd o masurd esentiala in vederea
atingerii obiectivului de reducere a emisiilor de GES, prin evaluarea
constanta a progresului in indeplinirea acestui obiectiv.

Toate proiectele prin care se incurajeazé mijloace alternative de
deplasare, altele decat cele efectuate cu autoturismul perscnal, contribuie
la indeplinirea indicatorului stabilit pentru acest obiectiv strategic, si
anume reducerea emisiilor de GES. Astfel, introducerea transportului
public care utilizeaz3 vehicule ecologice, prin redistribuirea cererii de
transport catre acesta, va contribui la reducerea emisiilor de GES cu pana
la 7%.

La nivelul centrilor Eforie Sud si respectiv Eforie Nord

Calitatea aerului va putea fi monitorizatd inclusiv la nivel de strézi si
cvartale, pentru crearea unei imagini complete asupra zonelor cu
probleme, dar i pentru intocmirea de comparatii intre diverse puncte ale
orasului.

La nivelul oragului - zonele cu nivel ridicat de complexitate
Monitorizarea poate viza chiar si zone foarte restranse, cu trafic imens,
pentru 0 mai buna analizé a rezultatelor colectate.

Accesibilitate

La scara intregii localitati

Prin realizarea etapizata a pistelor de biciclete, se va crea o refea care va
deservi toate zonele importante ale localititi. Cererea de transport
aferentd acestui mijloc de transport va creste cu aproximativ 6%.
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7.32

7.3.3

7.4
7.4.1

7.4.2

7.4.3

7.5
7.5.1

7.5.2

7.5.3

@P o

La nivelul centrilor Eforie Sud i respectiv Eforie Nord

La nivelul subdiviziunilor orasului, accesibilitatea va fi imbunatatita prin
amenajarea zonelor pietonale, prin largirea si reabilitarea trotuarelor,
ceea ce va contribui suplimentar la redistribuirea cererii de transport spre
acest mijloc de mobilitate. Se estimeaza ca aproximativ 4% din cererea
de transport va fi redirectionatd catre mersul pe jos, in conditiile
implementérii proiectelor propuse.

La nivelul oragului - zonele cu nivel ridicat de complexitate

La nivelul zonelor cu nivel ridicat de complexitate, se va inregistra o
crestere de 1% @ ponderii mersului pe jos, prin semaforizarea si
accesibilizarea traversarilor drumurilor intens circulate.

Siguranta

La scara intregii localitai
Scaderea numdarului accidentelor rutiere se va realiza prin introducerea
sistemului de transport public, cu pana la 10%.

La nivelul centrilor Eforie Sud i respectiv Eforie Nord
Amenajarea zonelor pietonale si Krgirea trotuarelor vor contribui si la
nivelul de siguranti generala la nivelul subdiviziunilor orasului.

La nivelul oragului - Zonele cu nivel ridicat de complexitate

ih zonele cu nivel ridicat de complexitate, siguranta rutiera va creste prin
semaforizarea trecerilor de pietoni si amenajarea de pasarele de
traversare sau de subtraverséri ale E87.

Calitatea vietli

La scara Infregii localitdfi

Calitatea vietii, 'n ansamblu, va fi imbunétaita prin actiunea conjugata a
introducerii transportului public, a sistemului de piste de biciclete si de
bike-sharing, crearea de locuri de parcare ce vor elibera trotuarele si le
vor reda pietonilor.

La nivelul centrilor Eforie Sud si respectiv Eforie Nord
Tn centrii orasului, calitatea vietii va fi imbuné&tétita si prin crearea de
facilitéti pentru persoanele cu mabilitate redusa.

La nivelul orasului - zonele cu nivel ridicat de complexitate

La nivelul zonelor cu nivel ridicat de complexitate, parcérile si sistemele
de acces aferente acestora si Infiintarea zonelor de transfer intermodal
var contribui la indeplinirea acestui obiectiv strategic.
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8.1

8.2

Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe
termen scurt, mediu $i lung

Cadrul de pricritizare

Tn cadrul scenariului ,a face ceva®, prin atribuirea de punctaje fiecérui
proiect propus si prin calcularea ponderii valorii punctajului fiecarui
indicator identificat, aferent obiectivelor strategice. Asffel, s-au considerat
prioritare proiectele care au obtinut un punctaj general ce minimum 80 de
puncte inclusiv, de prioritate secundaré cele intre 89 §i 70 de puncte side
prioritatea a 3-a restul proiectelor. Prioritdiile atribuite corespund
termenelor in care este recomandat sd se implementeze, conform
tabelului de mai jos:

Prioritate Termen
1 2017-2020 (scurt)
2 2020-2025 (mediu)
3 II 2025-2030 {lung)

Prioritétile stabilite

Prioritatile stabilite sunt considerate ca initiale, pentru primul PMUD
Eforie, urmand ca acestea sa se schimbe pe parcursul primirii de nhoi
propuneri de proiecte gi derularii primelor proiecte propuse. in tabelul de
mai jos, sunt prezentate proiectele care au fost identificate ca fiind
prioritare;
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| Proiect Punctaj
Crearea unui operator de transport public sau privat 100
Introducerea unui sistem de transport public de persoane pe 3 linii 100
Achizifionarea unui numér suficient de vehicule ecologice pentru nevoile cetatenilor — recomandabil
6 (electrice sau Euro &) 100

| Amenajarea staliilor de transport public, a capetelor de linie i a unui gargj 100
Campanii de sensibilizare si de congtientizare cu privire la mizele mobilitatii urbane 100
Promovarea Tn viitor a altor sisteme de transpor alternativ 100
Organizarea transportului de marf 97
Parcare suprateran3 pentru un numdér de 800 de autoturisme, zona Lacului Belona 97
Reabilitarea DJ 383, pentru utilizarea ca variantd ocolitoare pentru acces autoturisme n zona de
sud a judetului 97
Amenajarea strizilor $i organizarea In sistem de sensuri unice §i benzi pentru situatii de urgenta 94
Amenajare falezé/stabilizare/zone de acces cétre mare/corelare cu noile proiecte de l&rgire a
plajelor aq
Implamentarea unui sistem de management al parcérilor 94
Introducerea sistemelor de tip bike & ride $i bike-sharing 91
Parcéri de tipul park & ride 91
Piste de biciclete amenajate In etape 91

9 Planul de actiune

(;ategorie fie Proiecte Punctaj
inverventie

Modernizare drum de legétura Eforie Nord cu Eforie Sud, paralel cu drumul E87, 87

n lungime de aproximativ 2 km

Amenajarea strazilor $i organizarea in sistem de sensuri unice §i benzi pentru 94

2.1. Interventii | situatii de urgentd
majore asupra
retelei stradale

Amenajare falez#/stabilizare/zone de acces cétre mare/corelare cu noile proiecte | 94
de largire a plajelor

Reabilitarea DJ 383, pentru utilizarea ca variants ocolitoare pentru acces o7
autoturisme in zona de sud a judefului

(':ategorle f:le Proiecte Punctai
inverventie
Crearea unui operator de transport public sau privat 100
100

Introducerea unui sistem de transport public de persoane pe 3 linii

2.2, Transport
public Achizitionarea unui numéar suficient de vehicule ecologice pentru nevoile 100
cetatenilor - recomandabil 6 {electrice sau Euro 6)

Amenajarea statiilor de transport public, a capetelor de linie i a unui garaj 100
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Modemizarea staljilor de transport public aflate de-a lungul drumului european 88
ES7
Introducerea unui sistem de ticketing {carduri personalizate, carduri bancare 74
contactless si mobile ticketing)
Ltategone f:le Proiecte Punctaj
inverventie
2.3. Transport . -
Organizarea transportului de marfa a7
de marfa & po
Celeacnele Proiecte A
inverventie
Amenajarea zonelor pietonale, largirea si reabilitarea trotuarelor 94
Facifitd{i pentru persoanete cu mobilitate redusa 76
Amenajare pasarele de traversare pietonale peste E87, sau sublvavarsari ale 88
EA7, previzute cu lift
Introducerea de reglementiri in zonele de interes prin care accesul pietonal s& 82
fle realizat In conditii de maxima siguran{i
2.4, Mijloace
alternative de | Intraducerea sistemelor de tip bike & ride $i bike-sharing 91
mabilitate
Piste de biciclete amenajate n elape 91
Legétura pe calea ferats intre Eforie Nord si Eforie Sud 64
Amengjarea unui peron in statia Eforie Nord Inspre Lacul Techirghiol care sd 67
faciliteze accesul din zona Béilor Reci pe sub E&87
Promaovarea in viitor a altor sisteme de transport alternativ 100
C.:ategorie fie Proiecte Punctaj
inverventie
Introducerea Managementul de Trafic in Orasul Eforie pornind de la situatia 64
existent3 si erearea unui centru de monitorizare bazat pe digpeceratul actual
2.5,
Managementul | Introducerea unui sistem de ficketing destinal diverselor pl&fi si pentru fidelizare | 64
traficului (cu exceptia transportului public)
Crearea de locuri de parcare cu timp redus de stationare in jurul obiectivelor de | 68
interes public care s faciliteze accesul utilizatorilor
o0 c&g ﬁ f@b WP EFQRIE Pag. 78/86




Moniterizarea calitélii aerului ca parte componentd a sistemului de management 2,
de trafic, in special in zana drumului EB7
C_ategone fie Proiecie Punctaj
inverventie
Reproiectarea (semaforizare sau sensuri giratori} urmatoaralor intersectii pentru
a cregte capacitatea si siguranfa rutierd: giratoriul de la intersectia str.
Dorobantiler / bd. Republicii / E87; intersectia str. 23 August / E87; giratoriul be. 87
Tudor Viadimirescu / ES7; intersecia str. |.C. Bréatianu / E87; intersectia str. Dr.
Climescu / E87; intersectia str. Stefan cel Mare / E87 / drum acces Gara CF;
intersecfia bd. Nicolae Titulescu / E87
Cresterea numarului de locuri de parcare pe strizi: realizarea unor parcéri tn 85
2.6.Zonele cu | .5pic” ¢i delimitarea cu ,stélpigori” in diferite zone
nivel rldl_cat de Semaforizarea trecerilor de pietoni aflate pe drumul european ES7, ih numérde | 87
complexitate 10
Parcare suprateran pentru un numdr de 600 de autoturisme, zona Lacului 97
Belona
Implementarea unor sisteme de cantrol acces auto cu bariere si stalpi retractabili a8
Implementarea unui sistem de management al parcarilor %4
t‘;ategorle _de Proiects Punctaj
inverventie
2.7. Structura Amenajare acces Gardi pe sub pasaj DN 69
lntermloda.tla § infiinfarea zonelor de transfer intermadal, transport calétori 78
operatiuni
urbanistice o ' 91
necesare Parcéri de tipul park & ride
(Eatego rie !:Ie Proiecte Punctaj
inverventie
Campanii de sensibilizara si de congtientizare cu privire la mizele mobiliiafii 100
2.8. Aspecte | urbane
institutionale | Achizilionarea de masini electrice pentru Politia Locala $i Pompieri - 72
recomandabil 4

Implementarea proiectelor se va face etapizat, iar pentru cele care vizeaza

interventii 1a infrastructura unei anumite strazi, se va prioritiza realizarea

echipérii edilitare si abia apoi investitia propriu-zisa agreata.
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De asemenea, plansele propuse au regimul unor sugestii, iar solutiile finale
(de exemplu, traseele de autobuz, punctele de inchiriere a bicicletelor,
reteaua de strizi cu sens unic) vor fi stabilite in baza unor studii de
fezabilitate fn urma cérora se vor genera variantele optime.

Prin aceste acfiuni se va contribui Tn mod substantial la urmétoarele
obiective, descrise si in PMUD al Polului de Cregtere Constanta si in
Strategia Integrata de Dezvoltare Urbané a Zonei Metropolitane Constanta:
- imbunatatirea mobilitatii in orasul Eforie, prin reabilitarea/extinderea/
crearea facilititilor pietonale (trotuare si culoare de traversare), inclusiv
pentru persoanele cu dizabilitdti si integrarea acestora intr-o refea
functionald; crearea de statii de biciclisti si integrarea acestora intr-o refea
functionald; reabilitarea carilor rutiere de rulare, in principal care deservesc
transportul in comun; construirea/reabilitarea/reamenajarea statiilor care
deservesc serviciile de transport actuale si cele propuse a fi infiintate;

- accesibilizarea zonei turistice Eforie-Techirghiol, prin crearea/reabilitarea/
extinderea ciii rutiere de rulare; crearea facilititilor pietonale (trotuare si
culoare de traversare), inclusiv pentru perscanele cu diabilitdfi; crearea de
piste pentru bicicligti §i integrarea acestora intr-o retea functionala;

- varianta ocolitoare Eforie-Techirghiol, prin crearea unui tmson de legatura
rutiera intre localitati, cu statut de variantd ocolitoare, ca alternativa la
DN39g;

- Tmbunatatirea mobilitatii in zona plajei Belona si a portului turistic Tn
localitate, prin realizarea unei cai de rulare auto, trotuare si artere de
descarcare;

- acces rutier la plaja Belona si la portul turistic, prin madernizarea céii
rutiere de rulare destinate accesului la plaja Belona gi la portul turistic,
inclusiv a facilitétilor pictonale aferente, precum si integrarea acestora in
refeaua rutierd locala.
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10.1

Monitorizarea implementarii Planului de
mobilitate urbana

Stabilire proceduri de evaluare a implementarii PMUD
Monitorizarea modului de implementare al PMUD Efcrie se va face
trimestrial, cu analize anuale in carul UAT care este si titularul acestui
plan strategic. Evaluarea PMUD va fi realizata dupé primii doi ani, urménd
sé fie confirata indeplinirea prioritafilor asumate prin acest prim PMUD
sau, daca va fi cazul, revizuirea Tn functie de modificarea prioritatilor gi
atragerea de noi surse de finanjare pentru atingerea obiectivului de
dezvoltare a unui orag balnear cu activitate de profil pe intreg parcursul
anului. De modul si consecventa aplicarii obiectivelor strategice §i
operationale ale PMUD depinde atingerea obiectivului propus pentru
oragul Eforie.
Tabelul de mai jos prezintd valorile prognozate pentru pericadele
analizate Tn acest Plan, presupunidnd implementarea interventiilor
prezentate in Planul de Actiune descris in capitolul anterior.
Tabel Indicatori pentru monitorizarea implementérii PMUD
Valoarea Valoarea Valoarea | Frecven-
de prognozati | prognozati ta Cine
Indlcator Unt :
referinfd | g.onariul 2 | Scenariul 3 | monito- | rispunde
2016 2020 2030 rizarii
Numar locuri
de parcare,
actuale nou x Departamentul
construite numér 750 2000 3000 anual Transporturi
sau
reabilitate
Numar de
- B .| Departamentul
Ir?::tu park & | numar Zero 1 4 la & luni Transporturi
Numér de .

" trimes- | Departamentul
statii numar Zero 40 45 . !
amenajate trial Transporturi
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Valoarea Valoarea Valoarea | Frecven-
et T de prognozata | prognozatd ta Cine
ndicator i " 2
referinfd | o onariui2 | Scenariul3 | monito- | rispunde
2016 2020 2030 rizarii
Lungime
. .| Departamentul
piste de km Zero 7 10 la 6 luni d: Urbanism
biciclete
Cresterea 800.000 2.000.000
ponderii Zero
transportului (400.000 — (1.000.000 -
I . o R 5 luni, sezon . Departamentul
public Numar | (Nuexista | 3 luni, sezon o trimes-
. largit si . de Transport
fan transport si 400.000 1.000 00'0 in trial Public/SC
{Numar de public in afara ’ af:ara
calatorii cu intern) | sezonului, 9 i 7
transportul luni) sezonlf .
public) luni)
Numér de
accidente trimes- | Politia Locala
grave, cu Numar Zero Zero Zero trial Eforie/Politia
invaliditate Rutiera
sau decedati
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10.2 Stabilire actori responsabili cu monitorizarea

Serviciile de monitorizare pot fi ficute Tn cadrul activitafilor de acest tip pe
care titularul acestui Plan le execut si pentru alte planuri gi programe sau
pot fi externalizate cétre o entitate cu pregatirea de specialitate necesara
urmaririi modului de aplicare al PMUD Eforie si elaborarea rapoartelor
periodice de monitorizare. De asemenea, la parcurgerea primilor doi ani
de aplicare a Planului, analiza va furniza datele necesare |u&rii deciziei
dacé PMUD trebuie sau nu reactualizat, functie de variabilele ce pot sa
apard pe parcursul aplicarii proiectelor prioritare i in masura atragerii
fondurilor necesare.
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hitp://mmediu.ro/new/wp-content/uploads/2014/08/2014-08-14 SDTR 6.1 .pdf
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1.1,
1.2
1.3.
1.4,

2.1,
2.2,
2.3.
24.
2.5
2.6.
2.7,
2.8
2.9.
2.10.
2.11.

Anexe

CHESTIONARE

Chestionar privind mobilitatea populatiei

Chestionar privind mobilitatea pentru administratorii de hoteluri gi restaurante

Chestionar privind mobilitatea pentru turisti
Interpretarea rezultatelor chestionarelor

RECENZAREA TRAFICULUI IN PUNCTE MAJORE

Intersectia 23 August cu Kogalniceanu
Intersectia 23 August cu Traian
intersectia Gh. Duca cu Traian
Piata Eforie Nord

Scoala Eforie Nord

Strada Climescu

Debarcader 2

Falez Eforie Sud

Sens giratoriu Imperial
Splendid Eforie Sud

Stalie Eforie Sud

SIMULARI DE TRAFIC

PLANURI AUTOCAD

Planuri generale:
01_01 UAT Eforie — Incadrarea in zona
01_02 UAT Eforie — Limita administrativa

Planuri Eforie Nord:
02_01 Reteaua stradala
02_02 Circulatii propuse
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02_03 Retea transport public propusa
02_04 Piste biciclete
02_05 Strazi pietonale

Planuri zona de centru:
03_01 Refeaua stradald
03_02 Drum de legéturé Eforie Nord-Eforie Sud

Planuri Eforie Sud:

04_01 Reteaua stradald

04_02 Circulatii propuse

04_03 Retea transport public propusa
04_04 Retea piste biciclete

04_05 Strézi pietonale

Profile transversale ale strazilor pe care s-au propus modificari:
05_01-05_13 Profile transversale existente si propuse

5. GHID COORDONATOR POLITICI DE PARCARE

6. FISE TEHNICE

8.1. Sisteme de ticketing pentru transportul public

6.2. Sisteme de ticketing $i gestiune parcari

6.3. Autobuze ecologice (EEV)

6.4. Autoturisme electrice

6.5. Automate de dirijare a traficului auto si pietonal

6.6. Sistemelor pentru management de trafic inclusiv VMS
6.7. Sisteme de monitorizare video in trafic

6.8. Dispecerat de trafic

6.9. Dispecerat de transport public

6.10. Sisteme de inchiriat biciclete (bike sharing)

6.11. Sisteme de control acces pentru drumuri §i parcari
6.12. Statii pentru transportul public $i sisteme de informare
6.13. Sisteme de contorizare si gestiune parcari

6.14. Trenuri de operare Tn zona litoralului (Constanta — Eforie — Mangalia)
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